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Введение 

 

Настоящая комплексная схема организации дорожного движения разработана 

на основании Муниципального контракта № 52 от 17.09.2018 г. на разработку 

комплексной схемы организации дорожного движения (КСОДД) Алексеевского 

муниципального района Волгоградской области. 

Основанием для заключения контракта послужили следующие нормативные 

документы: Приказ Министерства транспорта РФ от 17 марта 2015 года № 43 «Об 

утверждении Правил подготовки проектов и схем организации дорожного 

движения» (с изменениями и дополнениями от 29 июля 2016 г.); пункт 4 «б» 

перечня Поручений Президента Российской Федерации от «11» апреля 2016 года 

№ Пр-637ГС. 

Цель работы: 

- обеспечение безопасности дорожного движения; 

-  упорядочение и улучшение условий дорожного движения транспортных 

средств и пешеходов; 

- организация пропуска прогнозируемого потока транспортных средств и 

пешеходов; 

- повышение пропускной способности дорог и эффективности их 

использования; 

-организация транспортного обслуживания новых или реконструируемых 

объектов (отдельного объекта или группы объектов) капитального строительства 

различного функционального назначения; 

- снижение экономических потерь при осуществлении дорожного движения 

транспортных средств и пешеходов; 

- снижение негативного воздействия от автомобильного транспорта на 

окружающую среду. 

Основное содержание выполненных работ: 

- Исследование и описание основных элементов дорог, их пересечений и 

примыканий, включая геометрические параметры элементов дороги, транспортно-

эксплуатационные характеристики; 
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- Исследование и описание организации движения маршрутных транспортных 

средств, размещения мест для стоянки и остановки транспортных средств, 

объектов дорожного сервиса; 

- Исследование пассажиро- и грузопотоков; 

- Анализ параметров дорожного движения (скорость, плотность и 

интенсивность движения транспортных и пешеходных потоков, уровень загрузки 

дорог движением, задержка в движении транспортных средств и пешеходов, иные 

параметры), а также параметров движения маршрутных транспортных средств (вид 

подвижного состава, частота движения, иные параметры) и параметров 

размещения (вид парковки, количество парковочных мест, их назначение, иные 

параметры) мест для стоянки и остановки транспортных средств; 

- Анализ условий дорожного движения, включая данные о загрузке 

пересечений и примыканий дорог со светофорным регулированием; 

- Анализ условий пешеходного передвижения. 

Обработка исходных данных и представление их в текстовом формате, 

включающая в себя: 

-  Характеристику сложившейся ситуации по организации дорожного 

движения на территории, в отношении которой осуществляется разработка 

КСОДД; 

- Принципиальные предложения и решения по основным мероприятиям 

организации дорожного движения (варианты проектирования); 

- Укрупненную оценку предлагаемых вариантов проектирования с 

последующим выбором предлагаемого к реализации варианта; 

- Мероприятия по организации дорожного движения для предлагаемого к 

реализации варианта проектирования; 

- Очередность реализации мероприятий; 

- Оценку требуемых объемов финансирования и эффективности мероприятий 

по организации дорожного движения; 

- Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию 

нормативного правового и информационного обеспечения деятельности в сфере 

организации дорожного движения. 
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1. Состояние транспортной системы Алексеевского района Волгоградской 

области 

1.1. Местоположение, населенные пункты. Основные демографические, социально-

экономические и экологические характеристики 

 

Алексеевский район расположен в северо-западной части Волгоградской 

области. Алексеевский район на северо-западе граничит с Урюпинским районом, 

на северо-востоке с Новоаннинским районом, на юге – с Кумылженским районом и 

Ростовской областью, на западе – с Нехаевским районом, на востоке с 

Михайловским районом. 

Вблизи Алексеевского района (40 км) расположена федеральная 

автомобильная дорога «Р-22» «Москва—Волгоград» и железнодорожной станции 

Филоново Приволжской железной дороги. От автотрассы «Р-22» и 

железнодорожной станции к станице Алексеевская проложена асфальтированная 

дорога. Эта дорога пересекает весь Алексеевский район в юго-западном 

направлении и является кратчайшим путём от трассы «Р-22» до Ростовской 

области (через Волгоградскую область). 

Алексеевский район (административный центр - станица Алексеевская) 

учрежден Постановлением Президиума ВЦИК 23 июня 1928 года. Общая площадь 

района составляет 229716,16 га. На территории района расположено 15 сельских 

поселений, 61 населенный пункт. Население района –15,894 тыс. человек (на 

начало 2018 года). Плотность населения (человек на 1 кв.км) - 6,9. 

Алексеевский район относится к подзоне южных черноземов Южно-Русской 

степной провинции, степной природно-хозяйственной зоны, преобладающими 

почвами являются черноземы южные. расположен в умеренно-засушливой 

агроклиматической области с гидротермическим коэффициентом 1,76. 

Среднегодовое количество осадков равно 415-482 мм. За вегетационный период 

выпадает от 272 до 318 мм. 

Зима холодная, малоснежная, лето жаркое, сухое. Продолжительность 

безморозного периода 160 дней. Высота снежного покрова в среднем достигает 10-

12 см. 
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Рисунок 1.1 – Обзорная карта Алексеевского района 

 

Климат района континентальный с малоснежной холодной зимой и жарким 

сухим летом. Колебания крайних температур наблюдаются очень редко. Средняя 

температура января –7,2ºС. Абсолютный минимум –38ºС. Летом в самые жаркие 

дни, температура может доходить до +42ºС, а в среднем максимальная июльская 

температура +28,2ºС. 

В районе часто повторяются засухи и суховеи продолжительностью 30 – 35 

дней в году. Господствуют и северный ветер. 

Территория Алексеевского района имеет резко континентальный климат, 

засушливый, с резкими колебаниями температуры и влажности воздуха и почвы по 

годам и временам года, с малой мощностью снежного покрова, наличием 

постоянных и сухих ветров с затишьем в отдельные периоды. 

По многолетним данным Обливской метеорологической станции средняя 

годовая температура составляет 6,7°. Наиболее высокие абсолютные температуры 
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достигают + 42° в июле и наиболее низкие -38°, -39° в январе. Средняя 

продолжительность безморозного периода 169-170 дней, что вполне благоприятно 

для выращивания всех сельскохозяйственных культур. Среднегодовое количество 

осадков составляет 340-350 мм из которых две трети выпадает в течение теплых 

месяцев, а одна треть – в холодный период. Наименьшее количество осадков 

наблюдается в январе и феврале (18-22мм в месяц), а наибольшее в июне-июле (40-

50мм). В связи с этим высота снежного покрова невелика. Средне-относительная 

влажность воздуха в зимнее время равна 84-89%, в летние же месяцы падает до 35-

40,8%.  

Глубина промерзания почвы 60-80 см. Зимой преобладают восточные и 

северо-восточные ветры, летом юго-восточные. Вредное воздействие наносят 

суховейные ветры юго-восточного направления. Продолжительность действия этих 

ветров около 20 дней. Повторяемость ежегодная. 

Большую часть года в районе господствуют восточные ветры, достигающие 

наибольшей силы в зимние, а иногда и в летние месяцы. Весной и летом восточные 

ветры часто носят характер суховеев и, вместе с повышением температуры 

воздуха, вызывают быстрое снеготаяние. 

Территория Алексеевского района включает в себя 15 сельских поселений, 

которые перечислены в таблице 1.1. 

 

Таблица 1.1 – Площадь сельских поселений Алексеевского района 

№ п/п Наименование показателя Всего по МО, га 

1 Территория Алексеевского муниципального района 229716 

1.1 Алексеевское сельское поселение 21405 

1.2 Аржановское сельское поселение 16572 

1.3 Большебабинское сельское поселение 9957 

1.4 Краснооктябрьское сельское поселение 28358 

1.5 Ларинское сельское поселение 8630 

1.6 Поклоновское сельское поселение 13700 

1.7 Реченское сельское поселение 13182 

1.8 Рябовское сельское поселение 31825 

1.9 Самолшинское сельское поселение 7893 

1.10 Солонцовское сельское поселение 10260 

1.11 Стеженское сельское поселение 12003 

1.12 Трехложинское сельское поселение 13734 
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1.13 Усть-Бузулукское сельское поселение 17569 

1.14 Шарашенское сельское поселение 15378 

1.15 Яминское сельское поселение 9250 

 

В Алексеевском районе функционирует 3 муниципальных детских 

дошкольных учреждений. Кроме того, в 4-х общеобразовательных учреждениях 

функционируют 4 группы для дошкольников, которые посещают 63 ребёнка.  

По состоянию на 01.01.2018 г. численность детей в возрасте от 1,5 года до 6 

лет, состоящих на учете для определения в детские сады составляет 38 человек, 

всего численность воспитанников дошкольного образования 400 человек.  Процент 

охвата дошкольным образованием от 0 до 6 лет в районе составляет 47%. 

Сеть образовательных учреждений в Алексеевском районе удовлетворяет 

потребность населения в образовательных услугах. В 18 школах Алексеевского 

муниципального района (13 средних школ, 3 основных школы, 2 начальных школ, 

3 филиала) обучается 1511 школьников, 2 школы являются базовыми, имеется 

один ресурсный центр для сетевого взаимодействия. 

 

Таблица 1.2 – Общеобразовательные учреждения Алексеевского района 

Наименование учреждения Численность 

обучающихся 

Численность 

учителей 

Численность 

тех. персонала 

МБОУ Алексеевская СШ 427 47 18 

МБОУ Аржановская СШ 77 12 6 

МБОУ Большебабинская СШ 57 15 8 

МБОУ Павловская НШ 9 1 1 

МБОУ Краснооктябрьская СШ 98 - - 

МБОУ Ларинская СШ 73 12 7 

МБОУ Поклоновская ОШ 16 9 3 

МКОУ Исакиевская ОШ 23 8 12 

МБОУ Реченская СШ имени 

Колесова Н.Д. 
43 16* 

МБОУ Рябовская СШ 107 24* 

ГКОУ «Алексеевский казачий 

кадетский корпус им.Г.Н. 

Трошева 

72 14 44 

МБОУ Гущинская НШ 9 1 1 

МБОУСолонцовская СШ 43 11 - 

МБОУ Стеженская СШ - - - 

МБОУ Трехложенская СШ - - - 
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МБОУ Усть-Бузулукская СШ 204 25 13 

МБОУ Барминская НШ 2 1 - 

МБОУ Шарашенская СШ 96 13 3 

МБОУ Яминская СШ 99 15 5 

* - численность работающих 

 

Режим работы общеобразовательных учреждений с понедельника по пятницу с 

08:00 до 17:00. Суббота, воскресенье – выходные дни. 

 

Таблица 1.3 – Дошкольные учреждения Алексеевского района 

Наименование учреждения Численность 

воспитанников 

Численность 

работающих 

МБДОУ Алексеевский детский сад «Сказка» 185 36 

МБДОУ Аржановский детский сад "Березка" 20 3 

Большебабинский детский сад «Сказка» 15 2 

МБДОУ Краснооктябрьский детский сад 

"Родничок" 

23 2 

МБДОУ Ларинский детский сад "Солнышко" 28 7 

МБДОУ Реченский детский сад 16 5 

МБДОУ Усть-Бузулукский детский сад 

"Теремок" 

74 19 

МБДОУ Шарашенский детский сад 20 6 

МБДОУ Яминский детский сад "Радуга" - - 

 

Ведущей отраслью является сельское хозяйство. Выращиваются зерно, 

подсолнечник, гречиха, бахчевые культуры, животноводство представлено мясо-

молочным направлением крупного рогатого скота и овцеводством. 

Значительная часть экономически активного населения района занята в 

сельскохозяйственном производстве. В АПК функционирует 47 крестьянских 

хозяйства, 41 сельскохозяйственныхпредприятий и 6985 личных подворий. 

Площадь сельскохозяйственных угодий в районе составляет 186,002 тыс. га, 

из них пашня – 139,965 тыс.га. В 2017 году сельхоз товаропроизводителями района 

использование пашни составило 100%.  

Основным для агропромышленного комплекса района остается зерновое 

производство. Его эффективность определяет экономическое состояние 

большинства сельхозтоваропроизводителей.  
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В 2017 году инфраструктура торговли района насчитывала 139 торговых точек 

и 7 субъектов общественного питания, один универсальный рынок, две 

универсальные ярмарки. 

По состоянию на 01.01.2018 года количество субъектов малого и среднего 

предпринимательства составило 410 единиц, количество индивидуальных 

предпринимателей увеличилось по сравнению с аналогичным периодом 2016 года 

на 107,4% и составило 321 ед. 

Среднесписочная численность работников по району по состоянию на 

01.01.2018 года составила 2485 человек. 

 

Таблица 1.4 - Крупные и средние предприятия и организации 
Полное наименование Количество работающих 

ОАО "РАО Алексеевское" – сельское хозяйство 230 

ООО "Ключ-Агро" – сельское хозяйство 159 

ООО "Дальний" – сельское хозяйство 98 

ОАО "Аржановское" – сельское хозяйство 64 

ОАО "Самолшенское" – сельское хозяйство 62 

ООО "Гелио-Пакс-Агро 2" – сельское хозяйство 39 

ООО "Нью-Био" - переработка сельскохозяйственной продукции 32 

"Усть-Бузулукское линейное производственное управление 

магистральных газопроводов" – филиал ООО "ГАЗПРОМ 

ТРАНСГАЗ ВОЛГОГРАД" 

226 

 

ООО «Ключ-Агро»  – одно из ведущих сельскохозяйственных предприятий 

Алексеевского муниципального района Волгоградской области. Предприятие 

расположено в юго-восточной части района. Землепользование располагается на 

территории двух сельских поселений – хуторов Шарашенского и  Солонцовского.  

Площадь земельных угодий составляет 18 176 га, в том числе: 

пашни – 15 686 га; 

пастбища – 2 306 га; 

сенокосы – 184 га. 

Предприятие специализируется на выращивании зерновых и масличных 

культур: озимая пшеница, кукуруза и подсолнечник. 

Компания ООО «НьюБио» основана в 2014 году для реализации 

инвестиционного проекта строительства предприятия по глубокой переработке 
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зерна кукурузы в хуторе Шарашенский Алексеевского района Волгоградской ̆

области. Пуско-наладочные работы и выход предприятия на проектную мощность 

(400 тонн в сутки) запланирован на 2019 год. 

Компания ориентирована на выпуск высоковостребованной продукции, 

большая часть которой соответствует программе импортозамещения. Также 

важной составляющей продаж является экспорт продукции на внешние рынки. 

Предприятие глубокой переработки кукурузы является высокотехнологичным, 

безотходным и экологически чистым производством. 

Загрязнение окружающей среды Алексеевского муниципального района 

Волгоградской области в целом характеризуется слабой изученностью. На 

территории района не проводятся регулярные наблюдения за качеством 

окружающей среды. Обобщенная информация из различных источников 

(Государственный доклад о состоянии окружающей среды администрации 

Волгоградской области, информация службы государственной статистики РФ и 

др.) позволяют сравнительно достоверно охарактеризовать следующие показатели 

состояния окружающей среды Алексеевского района: 

- загрязнение атмосферного воздуха; 

- состояние подземных вод;  

- утилизация и переработка отходов производства и потребления;   

- содержание тяжелых металлов в сельскохозяйственных землях; 

- влияние экологических факторов на здоровье населения. 

Загрязнение атмосферного воздуха 

Физико-климатические и географические условия и параметры, 

определяющие рассеивание в атмосфере вредных веществ по сведениям 

Волгоградского областного центра по гидрометеорологии и мониторингу 

окружающей среды характеризуются следующими показателями: 

Повторяемость направлений ветра и штилей в %: 

- северное   16; 

- северо-восточное 8;  

- восточное   13; 
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- юго-восточное  12; 

- южное   17; 

- юго-западное  11; 

- западное   14; 

- северо-западное 9;  

- штиль   12.    

Расчетная среднемесячная максимальная температура воздуха наиболее 

жаркого месяца составляет +28,8 С°, наиболее холодного месяца –10,8С°. 

Средняя скорость ветра, вероятность превышений которой составляет 5% - 

8м/с. 

Средняя месячная и годовая скорость ветра: 

- январь  3,9; 

- февраль  4,2; 

- март 3,9; 

- апрель  3,8; 

- май   3,7; 

- июнь 3,2; 

- июль 2,9; 

- август  2,8; 

- сентябрь  2,9; 

- октябрь  3,3; 

- ноябрь  3,6; 

- декабрь  4,0; 

- годовая  3,5. 

Коэффициент, учитывающий рельеф местности равен 1. 

Коэффициент температурной стратификации атмосферного воздуха А=200. 

В Алексеевском районе не проводятся наблюдения за фоновыми 

концентрациями в атмосферном воздухе. Характеристики фонового загрязнения 

атмосферного воздуха установлены Волгоградским ЦГМО на основании 

методических рекомендаций по аналогичным городам и поселкам.  
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Фоновое содержание вредных примесей в атмосферном воздухе: 

- взвешенные вещества               0,170 мг/м3 

- диоксид азота                            0,050 мг/м3 

- оксид азота                                0,021 мг/м3 

- диоксид серы                             0,015 мг/м3 

- оксид углерода                          1,5 мг/м3. 

Фоновое загрязнение атмосферного воздуха значительно ниже предельно 

допустимых концентраций, установленных гигиеническими требованиями, т.е. 

загрязнение атмосферы имеет «резерв загрязнения». В соответствии с 

экологическим законодательством РФ, территория, имеющая «резерв загрязнения» 

атмосферы, рассматривается как перспективная для размещения новых 

промышленных предприятий. 

 Промышленность Алексеевского района в основном представлена 

сельскохозяйственными предприятиями, источниками загрязнения атмосферы на 

которых является сельхозтехника, от которой в атмосферный воздух поступают 

продукты сгорания топлива: оксиды азота, углерода, сажа, бензапирен. 

Животноводческие производства (крупный рогатый скот, свиньи, овцы, 

птица), связаны с поступлением в атмосферный воздух аммиака, фенола, 

сероводорода, окислов азота, углерода, взвешенных веществ. Загрязнение 

атмосферы выбросами сельскохозяйственных предприятий, в связи с их небольшой 

мощностью имеет локальный характер. Превышение предельно допустимых 

концентраций в атмосферном воздухе селитебных территорий, образованных 

выбросами сельскохозяйственных предприятий не прогнозируется.  

Промышленные предприятия Алексеевского района представлены 

маслосырзаводом. Маслосыровое производство сопровождается выбросами в 

атмосферу вредных веществ следующих наименований: оксиды серы, углерода, 

сажи. 

Мощность маслосырзавода невелика, загрязнение атмосферы выбросами этих 

предприятий имеет локальный характер и содержание вредных веществ в воздухе в 
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районе размещения предприятия не превышает предельно допустимые 

концентрации.  

Загрязнителями атмосферного воздуха населенных пунктов Алексеевского 

района являются отопительные котельные, обслуживающие жилые дома и здания 

гражданского назначения (школы, детские и дошкольные учреждения, 

административные здания и т.д.) В котельных в основном в качестве топлива 

используется газ, реже – жидкое топливо и электричество. При сжигании топлива в 

котельных в атмосферный воздух поступают оксиды азота, углерода, серы, сажа.  

Технологическое оборудование котельных, как правило, соответствует 

экологическим требованиям и при работе котельных не прогнозируются 

повышенные концентрации вредных веществ в приземном слое атмосферы.  

По территории Алексеевского района проходят магистральные газопроводы, 

эксплуатация которых связана со значительными выбросами в атмосферу. Усть-

Бузулукское линейное производственное управление магистральных газопроводов 

(ЛПУМГ) характеризуется выбросами в атмосферу в количестве 7150 тонн в год, в 

том числе: 

- твердые вещества                   10 т/год; 

- оксид углерода                        250 т/год; 

- оксиды азота                           270 т/год; 

- углеводороды                          6510 т/год; 

- летучие органические соединения 11,99 т/год. 

Алексеевский район находится в зоне действия ФГУ «Станция 

агрохимической службы» Михайловки. Это учреждение выполняет регулярное 

обследование почвы, растительных образцов, пищевой и сельскохозяйственной 

продукции на содержание тяжелых металлов.  

Содержание тяжелых металлов мг/кгна пашне (валовая форма) при pH>5,5. 

 

ртуть свинец цинк кадмий мышьяк кобальт никель медь 

0,025 11,4 26,6 0,30 6,06 6,8 18,2 10,1 

 

Выводы из результатов обследования почв: 
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- в целом в почвах концентрации тяжелых металлов ниже фоновых (Россия) за 

исключением мышьяка; 

- почти вся обследованная площадь содержит мышьяк выше фонового 

содержания (5 мг/кг) но ниже ПДК (10 мг/кг); 

- применяемые средства химизации особой опасности загрязнения почвы 

тяжелыми металлами не представляет; 

- при оценке экологического состояния почв зон бедствия не установлено. 

При анализе растениеводческой продукции замечено превышение тяжелых 

металлов над фоном по всем культурам, но фоновые содержания элементов не 

превышают санитарно-гигиенические нормы. Практически во всех зеленых кормах 

отмечено превышение МДУ по кадмию и свинцу. Особенно сильно аккумулируют 

эти элементы зеленая масса, сено, подсолнечник, кукуруза, гречиха. 

Обобщая результаты исследований растениеводческой продукции на 

содержание тяжелых металлов и мышьяка, можно сделать выводы: 

- тяжелые металлы, особенно кадмий и свинец, в настоящее время 

представляют серьезную опасность для растениеводства; 

- содержание этих элементов колеблется в зависимости от вида растений, 

почвенно-климатических условий, технологии выращивания; 

- для получения экологически чистой продукции надо вести постоянный 

контроль за содержанием ТМ и мышьяка в почве, изучив способности различных 

видов растений к накоплению этих элементов, а также технологии выращивания 

различных культур. 

 

1.2. Существующие документы стратегического планирования 

 

Положение о территориальном планировании Алексеевского 

муниципального района включает: 

1). Цели и задачи территориального планирования. 

2). Перечень мероприятий по территориальному планированию и указания по 

последовательности их выполнения. 



18 
 

Целью планирования является – рациональная пространственная организация 

территории Алексеевского муниципального района Волгоградской области, 

обеспечивающая его устойчивое социально-экономическое развитие сроком до 

2025 года. Проект направлен на обеспечение сбалансированного развития 

социальной, производственной и инженерно-технической инфраструктуры, 

создание оптимальных условий для развития производства, рационального 

использования всех видов ресурсов и улучшения экологического состояния 

территории. 

Мероприятия по развитию промышленности: 

- реконструкция предприятий перерабатывающей промышленности ОАО 

"Сырзавод "Алексеевский", ООО "Хлеб", ООО "Темп", ООО "Квин"; 

- дальнейшее развитие предприятий стройиндустрии; 

- модернизация ранее действующих предприятий по обеспечению населения 

продуктами питания. 

Мероприятия по развитию здравоохранения: 

- завершение строительства ЦРБ в ст. Алексеевской; 

- оснащение медицинских учреждений новым оборудованием для оказания 

качественных услуг; 

- приобретение автомобилей для станций скорой медицинской помощи, 

обустройство фельдшерско-акушерских пунктов с обязательным строительством в 

составе ФАП аптек. 

Мероприятия по строительству клубных учреждений: 

- реконструкция существующих учреждений культуры: 

- ст. Алексеевская ДК на 450 мест; 

- Самолшенское сельское поселение на 305 мест; 

- Солонцовское сельское поселение на 150 мест; 

- Рябовское сельское поселение на 405 мест; 

- Аржановское сельское поселение на 280 мест; 

- Краснооктябрьское сельское поселение на 300 мест; 

- Поклоновское сельское поселение на 160 мест; 
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- Шарашенское сельское поселение на 200 мест; 

- Стежинское сельское поселение на 140 мест; 

- Ларинское сельское поселение на 140 мест; 

- Яминское сельское поселение на 450 мест; 

- Реченское сельское поселение на      мест; 

- Трехложенское сельское поселение на 150 мест; 

- Усть-Бузулукское сельское поселение на 755 мест; 

Мероприятия по строительству учреждений физкультуры и спорта: 

- стадион в ст.  Усть-Бузулукская; 

- физкультурно-оздоровительный комплекс в ст.Алексеевской. 

Мероприятия по развитию учреждений торговли: 

- строительство предприятий торговли в городских поселениях: 

ст. Алексеевская, ст. Усть-Бузулукская, в сельских поселениях: общей 

торговой площадью 2307 кв. м. 

Мероприятия по организации туризма в природном парке 

«Нижнехоперский»: 

- разработка и утверждение в установленном порядке нормативов 

рекреационных нагрузок; 

- строительство визит-центра природного парка в ст. Алексеевская, 

смотровой орнитологической площадки на Бабинских озерах, Гостевого домика; 

Нижнехоперский параплан; 

- обустроить зеленые стоянки в местах массового скопления людей, пляжи; 

- совершенствование управления и расширение материально-технической 

базы туризма парков. 

Мероприятия по строительству автомобильных дорог: 

Транспортных объектов федерального значения на территории 

Алексеевского района нет.  

Мероприятия по обслуживанию сети автомобильных дорог следующие:  

- реконструкция участков; 

- строительство новых участков; 
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- ликвидация разрывов; 

- строительство и реконструкция мостовых переходов. 

Мероприятия по инженерно-техническому обеспечению территории: 

- строительство и реконструкция систем водоснабжения и водоотведения в 

населенных пунктах. 

Вывод по разделу: 

Состояние транспортной системы Алексеевского муниципального района 

характеризуется как удовлетворительное. На фоне относительно невысоких 

показателей по аварийности, наблюдается отсутствие взаимодействия органов 

власти и контролирующих органов в части обеспечения транспортной 

безопасности, связанности территорий и развития коммуникационных связей с 

областным центром. Негативным является факт отсутствия развитой сети 

внутрирайонного транспорта. Автомобильный транспорт остается единственным 

средством передвижения как внутри территории района, так и с соседними 

территориями. Очевидно, что сложившаяся тенденция сохранится и на прогнозный 

период. Осложняет ситуацию с транспортной связанностью низкое качество 

автомобильных дорог, недостатки в размещении технических средств организации 

дорожного движения, их неудовлетворительное состояние.  

Положительным моментом является модернизация парка ведомственного 

транспорта, крупных транспортных и сельскохозяйственных предприятий. 

Оснащение парка новыми и современными транспортными средствами с высокими 

показателями экологической, активной и пассивной безопасности. Повышению 

транспортной связанности способствует строительство новой дороги областного 

значения, связывающей ст. Алексеевская и г. Урюпинск. 

 

1.3. Характеристики землепользования и застройки 

 

Федеральный закон о землеустройстве от 18.06.2001г. № 78-Ф3 установил, 

что для составления различных видов землеустроительной документации 
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необходимо более тщательно изучать состояние земель, проводить оценку и 

инвентаризацию, геодезические и картографические работы, почвенные, 

геоботанические и другие обследования и изыскания. 

Основные виды обследовательских и изыскательских работ в районе 

проведены, их результаты в форме таблиц и приложений представлены по каждому 

сельсовету (сельской администрации). 

В последние годы в условиях перехода к многообразию форм земельной 

собственности, развития многоукладного хозяйства, реорганизации и перестройки 

сельскохозяйственного производства существенным образом изменились 

земельные отношения, что соответственно, отразилось на организации 

использования земель. 

В границах бывших сельскохозяйственных предприятий образовались 

собственники, имеющие земельные доли, владельцы личных подсобных хозяйств, 

индивидуальных жилых домов, распорядители земель в черте населенных пунктов 

в лице местной администрации, различные виды сельскохозяйственных 

объединений и кооперативов, пользователи огородов, пастбищных угодий и т.д. 

Для системного управления земельными ресурсами необходимо знать, что 

любой земельный участок в составе земельного фонда района, в зависимости от 

своих природно-качественных характеристики целевого назначения может быть 

включен в ту или иную сферу хозяйствования. В районе имеются земельные 

участки, слабоизмененные деятельностью человека и сохранившие свои 

естественные природные комплексы, они должны являться эталонами для оценки 

степени изменения природной среды и разработки рекомендаций и мероприятий по 

устранению неблагоприятных последствий хозяйственной деятельности человека. 

Согласно действующему Земельному кодексу все земли в районе 

подразделяются на семь основных категорий, каждая из которых характеризуется 

определенным правовым режимом использования - законодательно закрепленными 

правилами использования земель: 

• земли сельскохозяйственного назначения; 



22 
 

• земли населенных пунктов (городов, поселков, сельских населенных 

пунктов); 

• земли промышленности, транспорта, связи, радиовещания, 

телевидения, информатики и космического обеспечения, обороны и иного 

назначения; 

• земли природоохранного, природно-заповедного, оздоровительного, 

рекреационного и историко-культурного назначения; 

• земли лесного фонда; 

• земли водного фонда; 

• земли запаса. 

Отнесение земель к той или иной категории и перевод их из одной категории 

в другую осуществляется органами исполнительной власти федерального уровня, 

субъектов Российской Федерации и органами местного самоуправления на 

основании соответствующий законов. 

Земли сельскохозяйственного назначения в районе составляют 203037 га. 

В составе земель сельскохозяйственного назначения выделяются 

сельскохозяйственные угодья и земли, занятые лесополосами, 

внутрихозяйственными дорогами, коммуникациями, лесами, болотами, 

замкнутыми водоемами, зданиями, строениями и сооружениями, необходимыми 

для функционирования сельского хозяйства, а также карьерами, землями, 

отчужденными из оборота для складирования и захоронения отходов 

сельскохозяйственного производства. 

Сельскохозяйственные угодья в землях сельскохозяйственного назначения – 

это особо ценные земельные угодья, предназначенные для ведения 

сельскохозяйственного производства и подлежащие особой охране. Перевод этих 

земель в другие категории земель для несельскохозяйственных нужд допускается в 

исключительных случаях, установленных земельным кодексом Российской 

Федерации. 

Земель населенных пунктов. 
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В районе данная категория представлена землями сельских населенных 

пунктов (60), которые находятся в ведении 16 сельских администраций. Площадь 

земель населенных пунктов в районе 6514 га.  

К ним относятся все земли в пределах поселковой черты и черты сельских 

населенных пунктов, находящихся в ведении городской администрации, площадь 

станицы Алексееевской занимает 552 га, площадь сельских населенных пунктов 

составляет 4975 га. 

Земли промышленности, транспорта. Связи, радиовещания, телевидения, 

информатики и космического обеспечения, энергетики, обороны и иного 

назначения – занимают в районе 895 га. Эти земли предоставлены в пользование 

или аренду предприятиям, учреждениям и организациям для осуществления 

возложенных на них специальных задач. 

К землям особо охраняемых территорий относятся земельные участки, 

которые имеют особое природоохранное, научное, историко-культурное, 

эстетическое, рекреационное, оздоровительное и иное ценное значение, которые 

изъяты постановлениями федеральных органов государственной власти, органов 

государственной власти субъектов Российской Федерации и решениями органов 

местного само-управления полностью или частично из хозяйственного 

использования и гражданского оборота для которых установлен особый правовой 

режим. На территории района земель оздоровительного назначения 3 га, бывший 

пионерский лагерь «Сосенка». 

В составе земель особоохраняемых территорий выделяются: 

земли под особо ценными лесами, парками, садами и противоэрозионными, 

полезащитными и пр. лесополосами; земли под охраняемыми участками рек, озер и 

других водоемов; земли под биологически ценными болотами; земли под 

постройка-ми и сооружениями, являющимися памятниками истории и культуры и 

пр., а также земли под постройками, сооружениями и дорогами, организаций и 

учреждений, занимающихся охраной и изучением объектов особоохраняемых 

территорий, земли под каменистыми, песчаными поверхностями, солончаками, 

оврагами и другими элементами охраняемых природных ландшафтов; земли 
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используемые организациями и учреждениями, занимающимися охраной и 

изучением объектов особоохраняемых территорий, либо переданное во временное 

пользование гражданам или сельскохозяйственным предприятиям для 

сельскохозяйственной деятельности. 

В районе 18729 га земель лесного фонда. 

Это покрытые лесом земли, а также не покрытые лесом земли, но 

предназначенные для нужд лесного хозяйства. 

Правовые основы использования земель лесного фонда установлены Лесным 

кодексом Российской Федерации. 

Земель водного фонда 456 га. 

К ним относятся земли, занятые водоемами, гидротехническими, 

водохозяйственными сооружениями, а также выделенные под водоохранные зоны 

и полосы отвода по берегам водоемов. 

Правовые основы использования земель водного фонда установлены Водным 

кодексом Российской Федерации. 

Земли запаса 82 га – это земли, не предоставленные в собственность, 

владение, пользование, включая аренду. 

Природные особенности района, как это уже отмечалось, с достаточно 

благоприятными условиями для растениеводства и животноводства обусловили то, 

что в структуре земельного фонда 84% земель или 193.8 тыс. га отведены для нужд 

сельского хозяйства. 

Распределение земель по категориям в границах сельсоветов (сельских 

администраций) Алексеевского  района отражено в табл. №4. 

По состоянию на 01.01.2004 года на карту состояния земель М 1:25000 в 

границах сельсоветов и М 1:00000 в границах административного района нанесены 

порядковые номера категорий земель, площади, участки с/х угодий (пашня, 

распаханные пастбища, залежь), находящиеся в сильной степени эродированности, 

участки малопродуктивной пашни, земли подвергшиеся дегумификации (потере 

гумуса), подтоплению, заболачиванию, засолению. 
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О землях, подвергшихся загрязнению пестицидами, тяжелыми металлами, 

радионуклидами, другими токсичными веществами и продуктами, информация 

отсутствует. 

Все данные по качественной характеристике земель в разрезе сельсоветов по 

административному району показаны в таблицах. 

Повсеместное снижение плодородия почв обусловлено рядом причин. 

Прежде всего, сокращением объемов работ по улучшению земель. 

Проблемы деградации почвенного покрова являются особенно острыми для 

землепользователей. Для предотвращения негативных явлений, связанных с 

изменением плодородия почв (развитие водной и ветровой эрозии, потеря гумуса, 

ухудшение структуры почв, заболачивание и засоление), загрязнение земель 

пестицидами, тяжелыми металлами, радионуклидами и др. токсичными 

веществами необходимо проведение первоочередных мероприятий по охране 

земель, к которым следует отнести: 

• агротехнические, гидротехнические и лесомелиоративные меро-

приятия, снижающие проявление водной и ветровой эрозии; 

• повышение плодородия почв; 

• выполнение своевременной и качественной рекультивации земель и 

использование их по целевому назначению; 

• предотвращение засоления, загрязнения и захламленности почв. 

По преобладающему виду использования земель Алексеевский район 

является сельскохозяйственным районом Волгоградской области, причем основная 

часть сельскохозяйственных угодий представлена пашней (140.1 тыс. га). Степень 

вовлечения земель района в активный хозяйственный оборот составляет 73%. 

Природный потенциал получения достаточного количества 

сельскохозяйственной продукции в районе может быть полностью использован 

только на базе высокой культуры земледелия. Почвозащитная система земледелия 

с контурно-мелиоративной организацией территории должна найти здесь самое 

широкое применение на всей площади эродированных и потенциально 

эрозионноопасных земель. 
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Анализ материалов мониторинга земель Алексеевского района позволил 

выявить основные негативные процессы, наиболее острые почвенно-экологические 

проблемы района. Они существуют много лет, а с течением времени и при 

нынешнем состоянии сельскохозяйственного производства только усугубляются. 

Одним из главных негативных процессов на территории района получили 

водная и ветровая эрозия почв, обусловленная наличием развитой овражно-

балочной сетью и, соответственно, наличием склонов различной крутизны (1-10%) 

и экспозиции, что привело к формированию эродированных почв (от слабосмытых 

до сильносмытых). Кроме того, все земли района, за исключением пойменных 

земель, являются эрозионноопасными в отношении водной и дефляционно-

опасными в отношении ветровой эрозии. К дефляционно-опасным отнесены земли 

с почвами легкосуглинистого, супесчаного и песчаного механического свойства. 

По материалам почвенной корректировки, выполненной в 1973-1978 гг. по 

хозяйствам района выделено: 

• 1448.7 га с/х угодий с сильной степенью эродированности; 

• 5186.2 га земель в наибольшей степени подвергшиеся дегумификации 

(потере гумуса) – среднесмытые в сочетании с сильносмытыми почвами. 

За истекшие 25-30 лет последней почвенной корректировке земель, в 

хозяйствах района без проведения комплекса противоэрозионных мероприятий, 

площади эродированных земель возможно увеличились в 1.5-2 раза. 

В результате смыва верхней части гумусового горизонта в прилегающие 

балки и овраги, плодородие эродированных земель понижено, ухудшается их 

водный режим, соответственно, снижается урожайность сельскохозяйственных 

культур. По данным гумусной карты области за последние 30 лет почвы потеряли 

от 0.2 до 0.8% гумуса, а снижение содержания гумуса на каждые 0.1% приводит к 

снижению урожайности на 1-2 ц/га. 

Снесенный мелкозем в балки и овраги в конечном счете поступает в реки, 

озера, пруды, что приводит к их заилению и зарастанию камышом и различной 

гигрофитной растительностью. Поэтому защита почв от эрозии является 

актуальной. 
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Существенным недостатком в освоенной в настоящее время системе 

«сухого» земледелия в Волгоградской области является увеличение среднего 

размера поля в севообороте, которое захватывает несколько различных элементов 

ландшафта (водораздел, склоны), что приводит к развитию эрозионных процессов, 

падению плодородия, ухудшению экологической обстановки. 

Все эти негативные стороны существующей системы «сухого» земледелия и 

севооборотов могут быть решены на агроландшафтной экологической основе. 

Ландшафтно-экологические системы земледелия основываются, прежде всего, на 

соответствии биологических требований культурных растений природным 

фактором агроландшафта. 

В системе «сухого» ландшафтного земледелия основное назначение 

севооборотов – стабилизировать производство зерна, кормов, максимально 

защитить почву от эрозии. 

 Кормовые угодья (сенокосы и пастбища) также претерпели изменения в 

худшую сторону. В составе травостоя мало ценных, в кормовом отношении 

злаковых и бобовых трав, на смену им пришли однолетники, эфемеры и 

эфемероиды, большей частью сорняки. 

На территории района выявлено 862 га, подвергшихся засолению. Это 

преимущественно пойменные участки земель, непродуманно распаханные в 50-60 

годах. Близкое залегание грунтовых вод в поймах рек повышенной минерализации 

в паводковый и послепаводковый период приводит к их подтоплению, 

заболачиванию и частичному засолению, затрудняет своевременную весеннюю 

обработку почв. Это не антропогенный фактор. 

Использование этих участков в качестве пашни нецелесообразно, так как 

требуются дорогостоящие мероприятия по понижению грунтовых вод, рассолению 

и рассолоцеванию. 

Распаханные пойменные земли необходимо трансформировать в сенокосы и 

пастбища. 

Массивы с преобладанием солонцов (более 50%) в районе составляют 4441 

га, из них используются в пашне 1690 га. 
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Из-за большого процента солонцов в составе почвенного комплекса, 

агрономическая ценность таких участков очень низкая. 

За последние годы (1990-1993 гг.) Государственными станциями 

агрохимической службы, работы по агрохимическому обследованию пахотных 

земель и выявлению земель сельскохозяйственного назначения, загрязненных 

пестицидами, тяжелыми металлами, радионуклидами, другими токсичными 

веществами и продуктами, на территории района не проводились. 

 

1.4. Улично-дорожная сеть и ее характеристики 

 

Протяженность дорог Алексеевского района с твердым покрытием составляет 

123,6 км, с грунтовым покрытием – 808,1 км. 

 

Таблица 1.5 – Протяженность дорог Алексеевского района 

Муниципальное образование 
Общая 

протяженность 

Твердое 

покрытие 

Грунтовое 

покрытие 

Алексеевский муниципальный район, 

итого 
931,7 123,6 808,1 

Алексеевский муниципальный район 182,6  182,6 

Алексеевское сельское поселение 88,7 17,5 71,2 

Аржановское сельское поселение 46,9 17,6 29,3 

Большебабинское сельское поселение 31,8 1,1 30,7 

Краснооктябрьское сельское поселение 36,0 6,3 29,7 

Ларинское сельское поселение 20,5 3,5 17,0 

Поклоновское сельское поселение 16,8 1,8 15,0 

Реченское сельское поселение 34,7 2 32,7 

Рябовское сельское поселение 129,1 41,2 87,9 

Самолшинское сельское поселение 30,1 0 30,1 

Солонцовское сельское поселение 12,6 0 12,6 

Стеженское сельское поселение 10,4 1,1 9,3 

Трехложинское сельское поселение 25 9,5 15,5 

Усть-Бузулукское сельское поселение 152,3 14,2 137,8 

Шарашенское сельское поселение 33,2 2,5 30,7 

Яминское сельское поселение 81,0 5,0 76,0 

 

Дорожно-транспортная сеть в Алексеевском сельском поселении состоит из 

дорог IV категории, предназначенных для не скоростного движения с двумя 

полосами движения шириной полосы 3-3,5 м.Дороги поселка расположены в 
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границах населенного пункта в связи с этим скоростной режим движения, в 

соответствии с п. 10.2 ПДД, составляет 60 км/ч с ограничением на отдельных 

участках до 40 км/ч. Основной состав транспортных средств представлен 

легковыми автомобилями, находящимися в собственности у населения. 

Основой транспортной схемы населенных пунктов являются центральные 

улицы, которые обеспечивают транспортную связь жилых домов и общественного 

центра с внешними дорогами. Второстепенные дороги проходят в основном в 

широтном направлении и связываются с центральными улицами. 

Дорожно-транспортная сеть состоит из дорог IV категории, предназначенных 

для не скоростного движения с двумя полосами движения шириной полосы 3 м. 

Дороги, расположенные в границах населенных пунктов имеют ограничение 

скорости 60 км/ч/, на отдельных участках – 20 км/ч. 

 

Таблица 1.6 – Автомобильные дороги Алексеевского сельского поселения 

№ п/п Наименование дороги Протяженность, км 

С твердым покрытием 

1 ул. Коммунальная 2,828 

2 ул. Красногвардейская 3,17 

3 ул. Первомайская 0,873 

4 ул. Комсомольская 1,336 

5 ул. Октябрьская 1,455 

6 ул. Ленина 1,3 

7 ул. Крестьянская 1,039 

8 ул. Лесная 0,501 

9 пер. Новый 0,104 

10 пер. Васильева 1,031 

11 пер. Чапаева 0,888 

12 пер. Советский 0,933 

13 пер. 8 Марта 0,209 

14 пер. Калинина 0,944 

15 пер. Гулина 0,233 

16 пер. Колхозный 0,11 

17 пер. Пионерский 0,546 

Итого 17,5 

Грунтовые дороги 

18 ул. Набережная 3,053 

19 ул. Горькаева 2,468 

20 ул. Первомайская 0,517 

21 ул. Комсомольская 0,413 

22 ул. Октябрьская 0,265 

23 ул. Ленина 0,636 

24 ул. Строителей 0,748 
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25 ул. Северная 0,456 

26 ул. Мелиораторов 0,601 

27 пер. Жданова 0,202 

28 пер. Зеленый 0,657 

29 пер. Чепрунова 0,308 

30 пер. Чернобривцева 0,171 

31 пер. Иванова 1,972 

32 пер. Юбилейный 1,295 

33 пер. Блинова 0,135 

34 пер. Чапаева 0,419 

35 пер. Советский 0,269 

36 пер. Лазаренко 0,228 

37 пер. Шумейко 0,159 

38 пер. Гулина 0,881 

39 пер. Малинина 0,332 

40 пер. Колхозный 0,785 

41 пер. Пионерский 0,172 

42 пер. Макарова 0,3 

43 пер.  Мушкетова 0,361 

44 пер. Цаплинский 0,312 

45 пер. Райкова 0,239 

46 пер. Сосновый 0,3 

47 пер. Песчаный 0,203 

48 пер. 8 Марта 0,22 

49 ул. Крестьянская 1,41 

50 ул. Коммунальная 0,205 

51 ул. Тополевая 1,1 

52 ул. Луговая 0,374 

53 ул. Озерная 0,611 

54 ул. Рассветная 0,481 

55 ул. Восточная 0,32 

56 ул. Туманная 0,151 

57 ул. Молодежная 0,511 

58 ул. Ольховая 0,487 

59 ул. Заречная 0,521 

60 ул. Крестьянская 0,352 

61 пер. Банный 0,186 

62 пер. Баева 0,187 

63 пер. Короткий 0,281 

Итого 26,254 

Общая протяженность 43,754 

64 Проектируемые дороги 14,476 

 

Уличная сеть ст. Аржановской имеет квартальное построение. Ширина 

главной улицы сложилась в 15 м, ширина других колеблется от 10 до 15 м. Ширина 

проезжих частей 3-6,5 м. Твердое покрытие имеют дороги на улицах в центре 

населенных пунктов поселения, а так же дороги, соединяющие населенные пункты 

Аржановского сельского поселения. Тротуарное покрытие отсутствует. 
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Освещением снабжены все основные улицы, что составляет 80% от основной 

уличной сети. 

 

Таблица 1.7 – Автомобильные дороги Аржановского сельского поселения 

№ п/п Наименование дороги Протяженность, км 

С твердым покрытием 

1 Ст. Аржановская 13,6 

2 Ст. Зотовская 2,9 

3 Ст. Зотовская –х. Сидоровка 1,2 

Итого 17,7 

Грунтовые дороги 

3 Ст. Аржановская 5,9 

4 Ст. Зотовская 1,8 

5 Ст. Аржановская – ст. Зотовская 4,6 

6 Х. Сидоровка 1,1 

7 Х. Плес 2,8 

8 Х. Сидоровка – х. Плес 3,0 

9 Ст. Аржановская (до р. Хопер) 5,0 

10 Ст. Зотовская (до Святого Источника) 5,0 

Итого 29,2 

 

Уличная сеть х. Большого Бабинского в центральной части имеет 

квартальноепостроение. Ширина главной улицы Центральная сложилась в 25м., 

ширина другихколеблется от 10м. до 15м. Ширина проезжих частей 3-6 м. 

Асфальтовое покрытие имеет улица Центральная. Имеется тротуарное покрытие. 

Освещением снабжены все основные улицы, что составляет 90% от основной 

уличной сети. 

 

Таблица 1.8 – Автомобильные дороги Большебабинского сельского 

поселения 

№ п/п Наименование дороги Протяженность, км 

С твердым покрытием 

1 х. Большой Бабинский 1,1 

  Итого   1,1 

Грунтовые дороги 

2 х. Ольховский 7,95 

3 х. Большой Бабинский 8,75 

4 х. Павловский 14 

Итого 30,7 
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Краснооктябрьское сельское поселение имеет грунтовую дорогу с частичным 

включением асфальтовой дороги, связывающую населенные пункты с районным 

центром. Длина дорог общего пользования до районного центра составляет 25 км. 

Общая длина автомобильных дорог общего пользования местного значения 

поселения составляет 33,9 км, в том числе 6,3 км с твердым покрытием и 27,6 

грунтовое покрытие.  

На территории поселения имеются автобусные остановки. 

 

Таблица 1.9 – Автомобильные дороги Краснооктябрьского сельского 

поселения 

№ п/п Наименование дороги Протяженность, км 

С твердым покрытием 

1 Муниципальные дороги п.Красный Октябрь 3,561 

2 Муниципальная дорога х.Большая Таволжанка 1,819 

3 Муниципальная дорога х.Серебрянский 0,965 

  Итого   6,345 

Грунтовые дороги 

4 Грунтовая дорога п.Красный Октябрь 7,439 

5 Грунтовая дорога х. Попов 2,000 

6 Грунтовая дорога х.Большая Таволжанка 1,181 

7 Грунтовая дорога х.Серебрянский 2,035 

8 Грунтовая дорога п.Красный Октябрь 5,000 

9 Грунтовая дорога х. Большевик - х.Серебрянский 5,000 

10 Грунтовая дорога х. Большевик- х.Большая Таволжанка 5,000 

Итого 27,655 

 

Уличная сеть х. Ларинского в центральной части имеет квартальное 

построение. Ширина улиц колеблется от 10 м до 15 м, ширина проезжих частей 3-6 

м Асфальтовое покрытие внутри хутора Ларинского не имеется. Освещением 

снабжены все основные улицы, что составляет 90% от основной уличной сети. 

Все автомобильные дороги уличной сети хутора являются грунтовыми. 

 

Таблица 1.10 – Автомобильные дороги Ларинского сельского поселения 

№ п/п Наименование дороги Протяженность, км 

С твердым покрытием 

1 х. Ларинский 1,9 
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2 х. Ларинский 0,7 

3 х. Чечеровский 0,8 

Итого 3,4 

 

Автомобильные дороги хуторов Поклоновского сельского поселения в 

основном являются грунтовыми. В х. Поклоновский улица Центральная имеет 

твердое покрытие протяженностью 1,8 км. Тротуарное покрытие отсутствует. 

Освещением снабжены 70% дорог основной уличной сети. 

 

Таблица 1.11 – Автомобильные дороги Поклоновского сельского поселения 

№ п/п Наименование дороги Протяженность, км 

С твердым покрытием 

1 х. Поклоновский 0,570 

2 х. Поклоновский 0,299 

3 х. Поклоновский 0,964 

Итого  1,833 

Грунтовые дороги 

4 х. Поклоновский 9,5 

5 х. Исакиевский 5,5 

Итого 15,0 

 

Автомобильные дороги Реченского сельского поселения в основном являются 

грунтовыми. Твердое покрытие имеет дорога протяженностью 1,966 км, 

соединяющая х. Реченский с автомобильной дорогой «Новоанниский – 

Алексеевская». 

 

Таблица 1.12 – Автомобильные дороги Реченского сельского поселения 

№ п/п Наименование дороги Протяженность, км 

С твердым покрытием 

1 Дорога от трассы до дома №44 1,966 

Итого  1,966 

Грунтовые дороги 

2 х. Лунякинский 9 

3 х. Суховский 7 

4 х. Нестеровский 6,6 

5 х. Реченский 10,1 

Итого 32,7 
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Протяженность автомобильных дорог Рябовского сельского поселения 

составляет 93,9 км, из них: с твердым покрытием – 21,6 км; гравийные – 14,4 км; 

грунтовые – 57,9 км. 

 

Таблица 1.13 – Автомобильные дороги Рябовского сельского поселения 

№ п/п Наименование дороги Протяженность, км 

С твердым покрытием 

1 Автомобильная дорога «Реченский – Рябовский – Ежовка – 

Дударевский»до х. Рябовский 
11,1 

2 Автомобильная дорога «Реченский – Рябовский – Ежовка – 

Дударевский» от х. Рябовский до х. Ежовка 
10,5 

Итого 21,6 

Гравийные дороги 

3 Автомобильная дорога «Реченский – Рябовский – Ежовка – 

Дударевский» от х. Рябовский до х. Ежовка 
6,5 

4 Автомобильная дорога х. Рябовский – х. Гремячий 6,1 

5 Автомобильная дорога х. Ежовка – х. Андреяновка 1,4 

6 Южная объездная автомобильная дорога х. Рябовский 0,479 

Итого 14,479 

Грунтовые дороги 

7 Автомобильная дорога «Реченский – Рябовский – Ежовка – 

Дударевский» от х. Ежовка 
4,375 

8 Автомобильная дорога х. Рябовский –х. Ежовка 4,3 

9 Автомобильная дорога х. Рябовский – х. Попов 4,85 

10 Автомобильная дорога х. Рябовский – х. Роднички 5,3 

11 Автомобильная дорога х. Рябовский – х. Политов – х. 

Андреяновка 
12,627 

12 Южная объездная автомобильная дорога х. Рябовский 1,871 

13 Северная объездная автомобильная дорога х. Рябовский 2 

14  4,44 

15 Автомобильная дорога х. Рябовский – х. Становский 4,4 

16 Автомобильная дорога х. Рябовский – х. Становский 2,22 

17 Автомобильная дорога х. Становский – х. Куличковский 4,23 

18 Автомобильная дорога х. Рябовский – х. Колундаевский 4,73 

19 Автомобильная дорога х. Рябовский – х. Политовский 2,56 

Итого 57,903 

 

Протяженность автомобильных дорог, находящихся на территории 

населенных пунктов Рябовского сельского поселения, составляет 35 км, из них: с 

твердым покрытием – 5,5 км; гравийные – 8,9 км; грунтовые – 20,6 км. 
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Таблица 1.14 – Автомобильные дороги, находящиеся на территории 

населенных пунктов Рябовского сельского поселения 

№ п/п Наименование дороги Протяженность, км 

С твердым покрытием 

1 х. Рябовский 5,52 

Итого 5,52 

Гравийные дороги 

2 х. Рябовский 5,607 

3 х. Ежовка 1,931 

4 х. Становский 1,454 

Итого 8,992 

Грунтовые дороги 

5 х. Рябовский 12,205 

6 х. Ежовка 3,085 

7 х. Андреяновка 3,452 

8 х. Становский 1,864 

Итого 20,606 

 

Уличная сеть Самолшинского сельского поселения имеет квартальное 

построение. Ширина главных улиц сложилась в пределе 25 м, ширина остальных 

составляет от 10 до 15 м. Ширина проезжих частей 3-6 м. Асфальтовое покрытие и 

тротуары отсутствуют. Освещением снабжены все основные улицы, что составляет 

80% от основной уличной сети. 

Все автомобильные дороги уличной сети хуторов являются грунтовыми. 

 

Таблица 1.15 – Автомобильные дороги Самолшинского сельского поселения 

№ п/п Наименование дороги Протяженность, км 

Грунтовые дороги 

1 х. Самолшинский 13,0 

2 х. Гущинский 6,0 

3 х. Пимкинский 5,6 

4 х. Ендовский 2,0 

5 х. Кудиновский 1,5 

Итого 30,1 

 

На территории Солонцовского сельского поселения отсутствуют дороги с 

твердым покрытием. Все автомобильные дороги являются грунтовыми. Объектов 
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транспортного комплекса в поселении нет. Протяженность автомобильных дорог 

составляет 12,6 км. 

Уличная сеть во всех хуторах имеет хаотичное построение. Ширина 

улицколеблется от 10 до 15м. Ширина проезжих частей 4-6 м. Асфальтовое 

покрытиецентральной улицы имеет х. Помалинский и х.Стеженский. Тротуарное 

покрытиеотсутствует. Уличным освещением снабжены основные улицы, всех 

хуторов, чтосоставляет 51% от основной уличной сети. 

Протяженность дорог уличной сети в хуторе Помалинском с твердым 

покрытием составляет 1,3км(автомобильная дорога «Урюпинск-Дубовский-

Алексеевская»), в хутореСтеженском — 2,4км. (подъезд к хутору Подпесочному 

отавтомобильной дороги «Урюпинск-Дубовский-Алексеевская»), дорога 

соединяющая х. Стеженский и х. Поляновский — 1,1 км.Прочие дороги являются 

грунтовыми и имеют протяженность 9,3 км. 

Протяженность автомобильных дорог Трехложинского сельского поселения 

составляет 25,5 км, из них: с асфальтобетонным покрытием – 7,0 км; грунтовые – 

18,5 км. 

Таблица 1.16 – Автомобильные дороги Трехложинского сельского поселения 

№ п/п Наименование дороги Протяженность, км 

С твердым покрытием 

1 х. Трехложинский 4,0 

2 х. Скулябинский 2,0 

3 х. Арепьев 1,0 

Итого 7,0 

Грунтовые дороги 

4 х. Трехложинский 9,95 

5 х. Скулябинский 5,05 

6 х. Арепьев 3,5 

Итого 18,5 

 

В состав Усть-Бузулукского сельского поселения входят три населенных 

пункта: ст. Усть-Бузулукская, х. Титовский, х. Барминский. На балансе сельского 

поселения находятся внутрипоселковые дороги с твердым покрытием 

протяженностью 10,3 км. 
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Таблица 1.17 – Автомобильные дороги Усть-Бузулукского сельского 

поселения 

№ п/п Наименование дороги Протяженность, км 

С твердым покрытием 

1 ст. Усть-Бузулукская 6,371 

2 х. Барминский 3,985 

Итого 10,356 

Грунтовые дороги 

4 ст. Усть-Бузулукская 74,877 

5 Дорога «х. Титовский - х. Барминский» 5,236 

6 х. Титовский 15,685 

7 х. Барминский 10,877 

8 Объездная дорога 9,523 

9 Дорога до пром. зоны 9,587 

10 Дорога до очистных 5,269 

11 Объездная дорога «х. Титовский - х.Барминский» 9,040 

12 Дорога «ст. Усть-Бузулукская – ул. Хоперская» 1,550 

Итого 141,644 

 

Протяженность автомобильных дорог Шарашенского сельского поселения 

составляет 38,4 км, из них: с асфальтобетонным покрытием – 5,2 км; грунтовые – 

33,2 км. Тротуары отсутствуют. 

 

Таблица 1.18 – Автомобильные дороги Шарашенского сельского поселения 

№ п/п Наименование дороги Протяженность, км 

С твердым покрытием 

1 Дорога от дома № 15 до сооружения нефтебазы 5,2 

Итого 5,2 

Грунтовые дороги 

2 х. Шарашенский 33,2 

Итого 33,2 

 

 

Уличная сеть х. Яминского в центральной части имеет квартальное 

построение. Ширина улиц изменяется от 10 до 15 м. Ширина проезжей части от 3 

до 6 м. Освещением снабжены все основные улицы, что составляет 90% от 

основной уличной сети. 
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Таблица 1.19 – Автомобильные дороги Яминского сельского поселения 

№ п/п Наименование дороги Протяженность, км 

С твердым покрытием 

1 х. Яминский 5 

Итого 5 

Грунтовые дороги 

2 х. Яминский 73 

3 х. Кочкаринский 3 

Итого 76 

 

1.5. Маршрутная сеть и ее характеристики 

 

В сельских поселениях обслуживание населения общественным транспортом 

не предусмотрено. Передвижение по территории населенных пунктов 

осуществляется с использованием личного автомобильного транспорта, такси, 

велосипедов и в пешем порядке. 

1.6. Грузовой транспорт и его характеристики 

 

Движением грузового транспорта осуществляется предприятиями 

расположенными на территории района. 

Компания ООО «Ключ-Агро» имеет в автогараже грузовые автомобили 

перечисленные в таблице 1.20. Также имеется 12 автоприцепов, 2 полуприцепа, 1 

автобус ПАЗ 3505. 

Таблица 1.20 – Грузовой автотранспорт ООО «Ключ-Агро» 

№ п/п Наименование Количество, ед. 

1 КАМАЗ 45143 6 

2 КАМАЗ 45143 5 

3 КАМАЗ 54105 1 

4 МАЗ 54208-230 1 

5 ГАЗ 309 (бензовоз) 1 

6 ГАЗ 3302-1 1 

7 ГАЗ 3853 АТО-9994 1 

8 ГАЗ 3307 1 

9 ГАЗ 3308 1 

10 ГАЗ 3507 2 

11 ГАЗ 52 (цистерна) 1 

12 ГАЗ 53А 1 
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13 ГАЗ 3308 (пожарная) 1 

14 Автокран КС-35715 1 

15 КАМАЗ 55102 1 

16 ГАЗ 3309 1 

17 САЗ 3507 1 

18 ГАЗ 5312 (цистерна) 1 

19 ГАЗ 5201 (водовоз) 1 

20 ГАЗ 5312 (пожарная) 1 

Итого 30 

 

Компания ООО «Дальний» имеет в наличии 18 грузовых автомобилей 

(таблица 1.21), 4 прицепа. 

 

Таблица 1.21 – Грузовой автотранспорт ООО «Дальний» 

№ п/п Наименование Количество, ед 

1 КАМАЗ 5511 6 

2 КАМАЗ 5320 1 

3 КАМАЗ 45395 1 

4 КАМАЗ 65115 2 

5 ЗИЛ 130 3 

6 ГАЗ 53 3 

7 ГАЗ 52 1 

8 МАЗ 5337 (кран) 1 

Итого 18 

 

Предприятие ООО «НьюБио» выйдет на проектную мощность в 2019 году. 

Транспортировка сырья, готовой продукции и вспомогательных материалов будет 

осуществляться грузовым автомобильным транспортном по дороге «Алексеевская 

– Шарашенский – автомобильная дорога Р-22». 

По предварительным расчетам, суточная потребность предприятия в 

грузовых транспортных средствах составит 52 единицы. 

Перечень грузового автотранспорта Усть-Бузулукского линейного 

производственного управления магистральных газопроводов представлен в 

таблице 1.22. 
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Таблица 1.22 – Грузовой автотранспорт Усть-Бузулукского ЛПУМГ 

№ п/п Наименование Количество, ед 

1 КАМАЗ 65117-62 1 

2 КАМАЗ 43114 1 

3 КАМАЗ 43255 H3 1 

4 УАЗ 390995 2 

5 УРАЛ 596012 1 

6 ГАЗ A21R32 1 

7 ТАТРА T815-290N9T 1 

8 29893 1 

Итого 9 

 

1.7. Аварийность на транспорте 

 

Статистический анализ дорожно-транспортных происшествий является 

неотъемлемой частью в организации безопасности дорожного движения. Только с 

помощью анализа можно выявить очаги аварийности, оценить эффективность 

мероприятий и очередность их проведения. В соответствии с целями и задачами 

анализа ДТП различают три основных метода анализа: количественный, 

качественный и топографический. 

Количественный анализ обеспечивает получение цифровых показателей 

состояния аварийности, их сопоставление по месту совершения (страна, регион, 

область, город, район, улица, участок дороги, перекресток и пр.) и времени их 

совершения (год, месяц, день, час и пр.) с целью выявления общих тенденций 

изменения. Различают абсолютные показатели (общее количество ДТП, число 

погибших и раненых, суммарный ущерб от ДТП) и относительные показатели: 

социальный риск (число лиц, погибших в дорожно-транспортных происшествиях, 

на 100 тыс. населения);транспортный риск (число лиц, погибших в дорожно-

транспортных происшествиях, на 10 тыс. транспортных средств); число ДТП, 

приходящихся на 100 тыс. населения. 

Абсолютные показатели дают общее представление об уровне аварийности, 

позволяют проводить сравнительный анализ во времени для определенного 

региона и показывают тенденцию изменения этого уровня. 
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Сведения о состоянии аварийности в Алексеевском районе Волгоградской 

области за 2014 – 2018 гг., представлены в таблице 1.23. 

 

Таблица 1.23 – Сведения о состоянии аварийности в Алексеевском районе 

Волгоградской области за 2014- 2018 гг. 

Год 2014 2015 2016 2017 2018 

Количество ДТП 20 10 9 21 14 

Погибло 3 0 2 1 0 

Ранено 17 14 14 30 19 

 

Собранные данные показывают, что наименьшее количество ДТП произошло 

в 2016 году, тяжесть последствий ДТП в 2015 году ниже по сравнению с 

остальными годами. 

Данные таблицы 1.20 представлены на рисунке 2. 

 

 

 

Рисунок 1.2 – Распределение количества ДТП в Алексеевском 

районеВолгоградской области 

 

Данные о распределении ДТП по месяцам представлены в таблице 1.24. 
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Таблица 1.24 – Распределение ДТП по месяцам в Алексеевском районе 

Волгоградской области в 2014 – 2018 гг 

Месяц Количество ДТП 

Январь 4 

Февраль 2 

Март 5 

Апрель 6 

Май 5 

Июнь 11 

Июль 9 

Август 11 

Сентябрь 8 

Октябрь 7 

Ноябрь 4 

Декабрь 2 

 

Данные таблицы 1.24 представлены на рисунке 1.3. 

 

 

Рисунок 1.3 – Распределение ДТП по месяцам в Алексеевском районе 

Волгоградской области в 2014-2018 гг. 
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дорожные службы осуществляют ремонт и реконструкцию дорог, что вызывает 

помехи движению, изменение скоростного режима и, как следствие, повышается 

риск возникновения дорожно-транспортных происшествий. 

В таблице 1.25 представлены данные о распределении ДТП по часам. 

Собранные статистические данные показывают, что наибольшее количество 

аварий происходит с 06:00 до 12:00. 

 

Таблица 1.25 – Распределение ДТП по времени суток в Алексеевском 

Волгоградской области в 2014-2018 гг 

Время суток Количество ДТП 

00:00 – 06:00 14 

06:00 – 12:00 29 

12:00 – 18:00 19 

18:00 – 00:00 13 

 

Данные таблицы 1.25 представлены на рисунке 1.4. 

 

Рисунок 1.4 – Распределение ДТП по времени суток в Алексеевском районе 

Волгоградской области 

 

Рассмотрим распределение ДТП по видам в Алексеевском районе 

Волгоградской области (таблица 1.26). 
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Таблица 1.26 – Распределение ДТП по видам происшествий в Алексеевском 

районе Волгоградской области в 2014-2018 гг. 

Вид ДТП Количество ДТП 

Опрокидывание 22 

Наезд на пешехода 8 

Столкновение 21 

Наезд на велосипедиста 3 

Наезд на препятствие 9 

Иной вид ДТП 3 

Съезд с дороги 4 

Наезд на стоящее ТС 2 

 

Данные таблицы 1.26 представлены на рисунке1.5. 

 

 

Рисунок 1.5 – Процентное отношение видов ДТП в Алексеевском районе 

Волгоградской области 

 

Из диаграммы видно, что наиболее часто совершаемыми видами 

происшествий являются опрокидывание и столкновение ТС. Большой процент 

опрокидываний вызван наличием скользких участков дорог и опасных поворотов, а 

также малой интенсивностью движения. 

В связи с различной степенью тяжести последствий ДТП, для возможности 

сравнительной оценки и анализы различных ДТП применяют коэффициент 
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тяжести ДТП – Кт, определяемый как отношение числа погибших к числу раненых 

за определенный период времени: 

КТ =  
∑ 𝑛П

∑ 𝑛Р
 ,                                                      (1.1) 

где ∑ 𝑛П – число  погибших в ДТП за рассматриваемый период времени; 

∑ 𝑛Р – число раненых в ДТП за рассматриваемы период времени. 

 

Тяжесть последствий от ДТП может быть охарактеризована отношением 

числа погибших, или раненых, или суммы погибших и раненых к общему числу. 

 𝐾Т
∗ =  

∑ 𝑛П

∑ 𝑛ДТП
 ,                                                  (1.2) 

КТ
∗∗ =  

∑ 𝑛Р

∑ 𝑛ДТП
 ,                                                  (1.3) 

КТ
∗∗∗ =  

∑ 𝑛П+∑ 𝑛Р

∑ 𝑛ДТП
.                                                 (1.4) 

Рассчитаем коэффициенты тяжести ДТП для Алексеевского района 

Волгоградской области за 2017 годвоспользовавшись формулами 1.1, 1.2, 1.3, 1.4: 

𝐾𝑇 =
1

30
= 0,08 (расчетпоформуле1.1); 

𝐾𝑇
∗ =

1

21
= 0,12 (расчет по формуле 1.2); 

𝐾𝑇
∗∗ =

30

21
= 1,35 (расчет по формуле1.3); 

𝐾𝑇
∗∗∗ =

1 + 30

30
= 1,03 (расчет по формуле1.4). 

 

Таблица 1.27 – Коэффициенты тяжести ДТПв 2014-2017 гг 

Год Кт Кт
* Кт

** Кт
*** 

2014 0,18 0,15 0,85 1 

2015 0 0 1,4 1,4 

2016 0,14 0,22 1,56 1,78 

2017 0,03 0,05 1,43 1,03 
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Легко заметить тенденцию уменьшения значений коэффициентов 

аварийности с 2015 по 2017 гг., что свидетельствует об эффективности 

применяемых мероприятий по повышению безопасности дорожного движения. 

Также необходимо сравнить значения рассчитанных коэффициентов 

аварийности по Алексеевского района Волгоградской области с аналогичными по 

Волгоградской области и всей России. 

Рассчитаем относительные показатели аварийности. 

Относительные показатели: число лиц, погибших в дорожно-транспортных 

происшествиях, на 100 тыс. населения; число лиц, погибших в дорожно-

транспортных происшествиях, на 10 тыс. транспортных средств; число ДТП, 

приходящихся на 100 тыс. населения. 

 

Таблица 1.28 – Рассчитанные относительные показатели аварийности в 

Алексеевском районе Волгоградской области 

Год 
Число 

ДТП 

Число 

погибших 

K1-Число погибших на 100 

тыс. жителей 

К2-Число ДТП на 100 тыс. 

жителей 

2014 20 3 18,04 120,25 

2015 10 0 0 61,12 

2016 9 2 12,34 55,55 

2017 21 1 6,29 132,12 

 

Численность жителей Алексеевского района приведена в таблице 1.29. 

 

Таблица 1.29 – Численность населения Алексееевского муниципального 

района по данным Волгоградстат 

Год 2014 2015 2016 2017 

Численность 

населения 
16 632 16 361 16 202 15 894 

 

Для примера рассчитаем относительные показатели аварийности за 2017 год 

по формуле 1.5, 1.6: 

𝐾1 =  
∑ 𝑛П∗100000

∑ 𝑛человек
 ,                                           (1.5); 
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𝐾2 =  
∑ 𝑛ДТП∗100000

∑ 𝑛человек
 ,                                         (1.6); 

 

где ∑ 𝑛П – число  погибших в ДТП за рассматриваемый период времени; 

∑ 𝑛ДТП – количество ДТП за рассматриваемый период времени; 

∑ 𝑛человек – население Алексеевского района. 

 

𝐾1 = 1 ∗
100000

15894
= 6,29; (расчет по формуле 1.5) 

𝐾2 = 21 ∗
100000

15894
= 132,12; (расчет по формуле 1.6) 

 

Определим показатель транспортного риска по - число лиц, погибших в 

дорожно-транспортных происшествиях, на 10 тыс. транспортных средств. По 

данным на 2018 г в Алексеевском районе: 

 

𝐾3 =  
∑ 𝑛П∗10000

∑ 𝑛ТС
 ,                                            (1.7); 

 

где ∑ 𝑛П – число  погибших в ДТП за рассматриваемый период времени; 

∑ 𝑛ДТП – количество зарегистрированных ТС в Алексеевском районе; 

 

Численность парка автомобилей в Алексеевском районе составляет 8610 

транспортных средств (данные на октябрь 2018 г.). 

 

𝐾3 = 21 ∗
10000

8610
= 24,39; (расчет по формуле 1.7) 

 

Таким образом, показатель транспортного риска составляет 24,39 ДТП на 10 

тыс. транспортных средств. 

Относительный показатель аварийности К2снижался за период с 2014 по 2016 

гг. Однако в 2017 и 2018 гг. произошел рост количества ДТП. 
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В таблице 1.30 проанализированы значения рассчитанных показателей 

аварийности по Алексеевскому району с аналогичными по Волгоградской области 

и всей России. 

 

Таблица 1.30 – Сравнительная таблица показателей аварийности за 2017 год 

Показатель 
Алексеевский 

район 

Волгоградская 

область 
РФ 

ДТП 21 2581 169432 

Погибло 1 306 19088 

Ранено 19 3269 215374 

KТ 0,03 0,09 0,09 

KТ
* 0,05 0,12 0,11 

KТ
** 1,43 1,27 1,27 

KТ
*** 1,03 1,39 1,38 

K1-Число погибших на 

100 тыс. жителей 
6,29 12,07 13,00 

K2-Число ДТП на 100 

тыс.жителей. 
132,12 101,81 115,38 

 

Исходя из таблицы 1.30, видно, что коэффициент тяжести ДТП – Кт, 

коэффициенты тяжести последствия ДТП Кт
*и Кт

***, число погибших на 100 тыс. 

жителей (коэффициент K1) в Алексеевском районе ниже показателей по 

Волгоградской области и России, число раненых в ДТП (коэффициент Кт
**) и число 

ДТП на 100 тыс. жителей (коэффициент K2) превышают аналогичные показатели. 

Полученные данные свидетельствуют об относительно низкой смертности в 

результате ДТП в Алексеевском районе. 

Топографический анализ дорожно-транспортных происшествий- вид анализа 

ДТП, связанный с привязкой их мест совершения к карте или схеме улично-

дорожной сети. Целью топографического анализа является выявление мест 

концентрации ДТП- очагов аварийности. 

Местом концентрации ДТП, очагом аварийности, топографическим очагом 

является однородный и ограниченный по длине участок улично-дорожной сети, 

представляющий повышенную опасность, обладающий статистически устойчивым 

и неслучайным уровнем совершения ДТП. По месту расположения, уровню 

аварийности, протяженности очаги ДТП делятся на городские и внегородские. 
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Очагом ДТП в городе является участок дороги, протяженность которого не 

превышает 400 м и на котором в течении года произошло три и более ДТП 

(суммарно с пострадавшими и материальным ущербом). Средняя длина участков 

составляет 100- 150 м. Очагом ДТП на внегородской дороге является участок, не 

превышающий 1000 м, на котором в течении года произошло два и более ДТП или 

три и более ДТП за последние  два года. 

Очагами ДТП могут быть зоны слияния и пересечения автомобильных дорог 

в одном уровне, зоны пешеходных переходов, места остановок общественного 

транспорта, участки улиц и дорог, прилегающие к магазинам и культурно- 

бытовым центрам, места пересечений движения автомобильного и рельсового 

транспорта, зоны обратных разворотов, левоповоротного и кругового движения и 

т.д. для выявления очагов ДТП необходимо проведение топографического анализа, 

который заключается в нанесении на карту или схему изучаемой территории мест 

совершения ДТП. Наиболее распространены три вида топографического анализа 

ДТП: с помощью карты, линейного графика и масштабной схемы (ситуационного 

плана). Карта ДТП- это карта местности, в соответствующих точках которой по 

мере регистрации наносят условные обозначения ДТП. 

Согласно имеющимся данным, в 2018 г зафиксировано 14 очагов 

аварийности, указанные на рисунке 6: 

1 – ст. Алексеевская, пересечение ул. Октябрьская – пер. Чапаева; 

2 – 3 км автодороги «Алексеевская - Урюпинск»; 

3 –подъезд к ст. Аржановской, 6 км от ст. Аржановской; 

4 – пос. Красный Октябрь; 

5 – х. Ларинский, западная окраина; 

6 – х. Помалинский, автодорога «Алексеевская - Урюпинск»; 

7 – ст. Усть-Бузулукская ул. Ленина; 

8 – ст. Алексеевская, пересечение ул. Октябрьская – пер. Васильева; 

9 – грунтовая дорога «Солонцовский - Шарашенский»; 

10 – ст. Аржановская; 

11 – ст. Алексеевская, пер. Васильева; 
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12 – южный подъезд к ст. Алексеевская; 

13 –х. Кочкаринский, грунтовая дорога; 

14 – 10 км дороги «Красный Октябрь - Алексеевская». 
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Рисунок 1.6 – Очаги аварийности в Алексеевском районе 
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1.8. Характеристики спроса на передвижения 

 

По данным ОМВД России по Новоаннинскому району автомобильный 

парк в Алексеевском районе преимущественно состоит из легковых 

автомобилей, в подавляющем большинстве принадлежащих частным лицам. 

Состав парка транспортных средств представлен в таблице 1.31. 

 

Таблица 1.31 - Численность парка автомобилей в Алексеевском районе 

 Итого Категории 

А В С Д Прицеп 

Физические 

лица 

8457 363 6683 725 52 634 

Юридические 

лица 

892 0 396 341 50 105 

Всего 9349 363 7079 1066 102 739 

 

Объектами тяготения в населенных пунктах являются административные 

учреждения, объекты здравоохранения, образования, культуры, расположенные 

вдоль центральных улиц. Между населенными пунктами движением в 

основном осуществляется из сельских поселений в направлении ст. 

Алексеевской, являющейся административным центром Алексеевского района 

и крупнейшим населенным пунктом. 

На территории Алексеевского района для перевозки учащихся 

осуществляют движение школьные автобусы. Маршруты движения школьных 

автобусов представлены в таблице 1.32. и на соответствующем плакате 

графической части. 

 

Таблица 1.32 – Маршруты движения перевозки учащихся школ 

Алексеевского района 

№ п/п Наименование учреждения Маршрут движения 

1 МОУ Аржановская СШ ст. Аржановская – ст. Зотовская 

2 МБОУ Большебабинская СШ Большебабинская СШ – х. Павловский – х. 

Ольховский - Большебабинская СШ 

3 МБОУ Большебабинская СШ МБОУ Большебабинская СШ – х. Кочкаринский 
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4 МБОУ Краснооктябрьская 

СШ 

Краснооктябрьская СШ – х. Серебрянский – х. 

Б. Таволжанка – х. Попов - Краснооктябрьская 

СШ 

5 МБОУ Ларинская СШ х. Ларинский – х. Чечеровский 

йй МБОУ Реченская СШ х. Реченский – х. Нестеровский 

7 МБОУ Рябовская СШ х. Рябовский – х. Андреяновский – МКОУ 

Ежовская ООШ – х. Рябовский 

8 МБОУ Солонцовская СШ х. Солонцовский – х. Яминский – х. Красинский 

– х. Солонцовский 

9 МБОУ Стеженская СШ Стеженская СШ – х. Помалинский – Стеженская 

СШ – х. Поляновский – Стеженская СШ 

10 МБОУ Трехложинская СШ Трехложинская СШ – х. Скулябинский 

11 МБОУ Усть-Бузулукская СШ ст. Усть-Бузулукская – х. Титовский – х. 

Барминский – ст. Усть-Бузулукская 

12 МБОУ Шарашенская СШ Шарашенская СШ – х. Алимо-Любимовский 

13 МБОУ Шарашенская СШ Шарашенская СШ – х. Захаровский – х. 

Решетовский 

14 МКОУ Исакиевская ООШ х. Исакиевский – ст. Алексеевская 
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2. Фиксация существующего положения транспортной 

инфраструктуры Алексеевского района 

 

2.1. Внешние транспортные связи, которые связывают муниципальные 

поселения Алексеевского района с соседними районами области 

 

1. 18 ОП РЗ 18К-22  - автомобильная дорога "Урюпинск - Дубовский - 

Алексеевская", общей протяженностью порядка 18,9 км, из 12,85 км 

асфальтобетоное покрытие и 6.0 км грунтового покрытия.  Данный участок 

дороги осуществляет связь между районными центрами Урюпинского района 

(г. Урюпинск) и Алексеевского района (ст. Алексеевская), образуя 

входную/выходную точку движения транспортных потоков на северо-западе 

Алексеевского района. Основные населенные пункты рассматриваемого 

района, связываемыми напрямую  указанным участком автомобильной дороги 

между собой – х. Пимкинский, х. Самолшинский, х. Кудиновский, х. 

Поклоновский, х. Помалинский, х. Стеженский, ст. Алексеевская.   

 
Рисунок 2.1 – Автомобильная дорога "Урюпинск - Дубовский - Алексеевская". 

 

2. 18 ОП РЗ 18К-6 - автомобильная дорога "Самойловка (Саратовская 

область) - Елань - Преображенская - Новоаннинский - Алексеевская - 
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Кругловка - Шумилинская (Ростовская область)" (в границах территории 

Волгоградской области), общей протяженностью порядка 50 км (50 км 

асфальтобетон) служит входной точной для автотранспорта со стороны северо-

востока Алексеевского района с федеральной трассы Р-22 «Каспий» и с запада 

со стороны Нехаевского района. Так же, существляет связь некоторых 

основных населенных пунктов района: Большой Бабинский, Яминский, 

Алексеевская, Ларинский, Усть-Бузулукская,  Реченский.  

 

Рисунок 2.2 – Автомобильная дорога "Самойловка (Саратовская область) - 

Елань - Преображенская - Новоаннинский - Алексеевская - Кругловка - 

Шумилинская (Ростовская область)". 

 

3. 18 ОП РЗ 18К-26 автомобильная дорога "Новоаннинский - Красный 

Октябрь - Алексеевская", суммарной протяженностью 30,5 км, из которых, 

13,55 км – дорога с твердым асфальтобетонным покрытием и 16,95 км – 

грунтовое покрытие. Основное назначение участка автомобильной дороги – 

связь районного центра (с. Алексеевская) с федеральной трассой Р-22 «Каспий" 

через восточную часть территории Алексеевского района, образуя точку входа 
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на восточной границе района. Так же обеспечивается связь населенных пунктов 

х. Большевик, х. Красный Октябрь, х. Попов. 

 
Рисунок 2.3 – Автомобильная дорога "Новоаннинский - Красный Октябрь - 

Алексеевская". 

 

4. 18 ОП РЗ 18К-12 автомобильная дорога "Панфилово - Алимов-

Любимовский - Шарашенский - Алексеевская" протяженностью по территории 

Алексеевского района  49,7 км. Этот участок дороги соединяет районный центр 

Алексеевского района с населенными пунктами (х. Шарашенский, х. Долговой, 

х. Решетовский, х. Солонцовский, х. Ольховский, х. Яминский, х. Красинский, 

х. Ларинский, х. Чечеровский и станицу Алексеевский) северо-восточной части 

и в восточной части образует точку входа в Алексеевский район и выводит 

транспортный поток на федеральную дорогу Р-22 «Каспий».  
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Рисунок 2.4 - Автомобильная дорога "Панфилово - Алимов-Любимовский - 

Шарашенский - Алексеевская". 

 

5. 18 ОП МЗ 18Н-72 - автомобильная дорога "Реконструкция - 

Фролов". Данный участок дороги, не смотря на то, что не соединяет напрямую 

Алексеевский район с иными районами Волгоградской области и не проходит 

по территории Алексеевского района, является кратчайшим путем от 

федеральной дороги Р-22, до районного центра, при движении с южного 

направления Волгоградской области. В точке максимального приближения 

рассматриваемого участка автодороги к границе Алексеевского района, трасса 

имеет грунтовое покрытие. Несмотря на это, данный участок, на юго-востоке 

Района обеспечивает связь населенных пунктов х. Шарашенский, х. 

Решетовский и т.д.  с быстрым выездом из района.   
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Рисунок 2.5 - Автомобильная дорога "Реконструкция - Фролов". 

 

2.2. Улично-дорожная сеть муниципального административного района. 

 

Существующая УДС района представлена дорогами регионального 

значения с твердыми покрытием, вдоль которых расположены крупнейшие 

населённые пункты Алексеевского района. При этом, следует отметить, что 

магистральные дороги, используемые для транзитного транспорта, за 

несущественным исключением, огибают населённые пункты. 

Удаленные от главных дорог поселения связаны с ними участками дорог 

местного или регионального значения, как правило с твердым покрытием. 

Между собой населенные пункты связаны как правило грунтовыми дорогами.  

Перечень автомобильных дорог общего пользования  регионального значения 

Алексеевского района утвержден постановлением главы города Волгограда 
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Волгоградской области от 16 октября 2008 года № 2143 и Представлен в 

Приложении А. 

Улично-дорожная сеть внутри населенных пунктов представляет собой в 

большинстве населенных пунктах комбинированную схему, составленную из 

свободной схемы на въезде в населенный пункт, где пересекаются под 

различным углами различные въезды (рисунок 2.5) в населённый пункт , 

плавно перетекающей в радиальную, либо  в прямоугольную схему (рисунок 

2.6). 

Перечень внутри поселковых дорог представлен так же в Приложении А.  

 

Рисунок 2.6 – Свободная схема УДС. 

 

 

Рисунок 2.7 – Прямоугольная схема планировки УДС. 
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Такая особенность строения улично-дорожной сети позволяет 

канализировать движение и организовать удобные для водителей точки 

входа/выхода в населенные пункты. 

 

2.3. Технические средства организации дорожного движения. 

 

Основными техническими средствами организации дорожного движения 

(ТСОДД), осуществляющими управление дорожным движением в границах 

Алексеевского района являются: дорожные знаки и дорожная разметка.  

В приложении к графической части Отчета представлена схема 

размещения дислокации дорожных знаков и основных участков дорог, 

имеющих разметку. 

Так же, в станице Алексеевской имеется 1-н светофорный объект, на 

пересечении переулка Васильева и ул. Красногвардейской. Данный светофор 

имеет 2-е фары регулирования транспортных потоков по времени с  

параметрами, представленными в таблице 2.1 

Таблица 2.1 – Цикл работы светофорного объекта 

№ 
Фазы 

Наименование 
улицы 

Продолжительность 

  Зеленого 
Завершающи
йся зеленый 

Желтого Красного 
Красный 
совместно 
с желтым 

Фаза 
№1 

Ул. 
Красногвардейск
ая 

18 4 3 25 3 

Фаза 
№2 

Пер. Васильева 21 4 3 22 3 

  18 4 3 25 3 

 

На рисунке 2.7 – представлена схема пофазного разъезда на 

светофорном объекте станицы Алексеевской, на пересечении улицы 

Красногвардейской и переулка Васильева. 
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Рисунок 2.8 – циклы работы светофорного объекта станицы Алексеевской. 

ФАЗА №1 

ФАЗА №2 
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2.4. Описание организации движения маршрутных транспортных 

средств, размещения мест для стоянки и остановки транспортных 

средств, объектов дорожного сервиса 

 

2.4.1. Маршрутно-транспортная сеть общественного транспорта 

 

Маршрутно-транспортная сеть Алексеевского района представлена одним 

видом общественно-пассажирского транспорта – автобусом.  

Перевозки пассажиров внутри муниципального района  осуществляется 

тремя маршрутами, характеристики которых представлены в таблице  2.2. 

 

Таблица 2.2 – Характеристика муниципальных маршрутов 

№ 

маршру

та 

Начальный 

пункт 

Конечный 

пункт 

Протяженность 

маршрута, км 

Количество 

остановок 

Время 

работы 

Количество 

ТС и их 

класс 

01 х. Исакиевский ст. 

Алексеевская 

32 6 7.0-17.0 1 ТС – М1 

02 х. Шарашенский ст. 

Алексеевская 

53,5 7 7:30-

14:30 

1 ТС – М1 

03 х. Павловский Ст. 

Алексеевская 

21 7 7:30-

14:30 

1 ТС – М1 

 

Связь территории Алексеевского района с административным центром 

Волгоградской области, в рамках общественного транспорт, осуществляется 

посредством единственного типа транспорта – автобусное сообщение. Оно 

представлено так же тремя маршрутами, характеристика которых представлена 

в таблице 2.3.  
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Таблица 2.3 – Характеристика работы маршрутов пригородного сообщения из ст. 

Алексеевская. 

№ 

маршрута 

Начальный 

пункт 

Конечный 

пункт 

Протяженность 

маршрута, км 

Время 

работы 

Количество 

ТС и их класс 

550 Ст. 

Алексеевская 

Г. Волгоград 297 06:00-

22:20 

3 ТС – М1 

652 п. Пронин 

 

г. Волгоград 

(АВ) 

 

362 5:50-

23:40 

2 ТС – М1 

781 Ст. Усть-

Бузулукская 

Г. Волгоград  332 5:30-

21:00 

4 ТС – М1 

672 Автостанция 

Нехаевская 

Центральный 

автовокзал 

Волгограда 

370 

 

4:00-

14:20 

2 ТС – М1 

707 Центральный 

автовокзал г. 

Воронеж 

Центральный 

автовокзал 

Волгограда 

465 6:00-

22:00 

4 ТС – М1 

Схемы движения рассматриваемых маршрутов приведены в приложении 

к графической части Отчета.  

 

2.4.2. Подготовка и проведение натурного обследования 

пассажиропотоков на автобусном пассажирском транспорте. 

 

Подготовка и проведение натурного обследования пассажиропотоков на 

автобусном пассажирском транспорте на территории Алексеевского района 

проводилось прямым натурным методом путем подсадки учетчика в 

транспортное средство.  При проезде в транспортном средстве учетчиком 

фиксировались вошедшие и вышедшие на остановочных пунктах пассажири. 

По данным натурных обследований были рассчитаны коэффициенты по 

использованию вместимости транспортных средств общественного транспорта 

в разрезе маршрутов.  

Определены:  

1) коэффициент использования вместимости ТС на конечных пунктах – 

0,25 
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2) коэффициент использования вместимости ТС на маршруте для 

внутренних маршрутов  – 0,4; 

3) коэффициент использования вместимости ТС на маршруте для 

пригородных маршрутов в пределах территории исследуемого района – 0.52; 

3) вместимость ТС – 26 человек;  

Согласно данным натурного обследования, суммарный суточный 

пассажиропоток на всех исследуемых маршрутах составляет в среднем 350-450 

человек.  

Следует отметить, что проведенное исследование пассажиропотоков 

показывает, что на данный момент пассажирский транспорт общего 

пользования в целом справляется с имеющимся уровнем загрузки. 

2.4.3. Остановочные пункты. 

 

Остановочные пункты Алексеевского района в большинстве случаев 

представляют собой вынесенные из населенного пункта павильон, 

расположенный на ближайшей дорогой местного значения,  по которой 

проходят маршруты общественного транспорта. При исследовании данных 

остановочных пунктов был выявлен их большой износ и ветхое состояние. На 

рисунке 2.8 приведен пример остановочного пункта.  

 

Рисунок 2.9 – общее состояние остановочных павильонов. 

 

Большинство остановочных пунктов, находящихся за пределами 

населенного пункта не оснащены урнами, расписанием движения 

общественного транспорта и т.д. 

Так же, особенностью организации такого рода остановочных пунктов 

является их большая удаленность от населенного пункта – порядка 2-3 км.  
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2.4.4. Система транспортного обслуживания. 

 

Транспорт Алексеевского района  представлен различными видами 

автотранспорта – легковыми автомобилями, автобусами, грузовыми 

автомобилями, тракторами, прицепами и полуприцепами и мототранспортом. 

По состоянию 2018 год количество автомобилей в Алексеевском районе 

составляет порядка 7000 автотранспортных средств. Уровень автомобилизации 

легковых автомобилей по состоянию на 2018 год составил 379 автомобилей на 

1000 человек, который можно охарактеризовать, как высокий (при среднем по 

России 330 единиц/1000 человек). Требования к обеспеченности легкового 

транспорта автозаправочными станциями, станциями технического 

обслуживания, закрытыми и открытыми автостоянками для постоянного 

хранения автомобилей и отдыха представлены в ГОСТ 33062-2014 года 

«Дороги автомобильные общего пользования». 

В таблице 2.4 представлены основные характеристики, и параметры в 

соответствии с которыми они вводятся. 
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Таблица 2.4 – Параметры ввода объектов на участках дорог, вне 

населённые пунктов. 

 
 

Согласно рассматриваемому перечню из таблицы 2.4 в Алексеевском 

районе имеется  

– потребность в автозаправочных станциях (далее – АЗС): 2 колонки; 

– потребность в станциях технического обслуживания (далее – СТО): 1. 
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2.5. Проведение натурных обследований методом прямого подсчета 

транспортных средств 

 

2.5.1. Цель проведения 

 

Данная методика разработана для проведения натурного обследования 

интенсивности движения и состава транспортных потоков (далее – ТП) на 

пересечениях и перегонах на автомобильных дорогах общего пользования. 

Методика устанавливает порядок проведения обследования и состав 

итоговой документации. 

Цель проведения натурного обследования: определение интенсивности и 

состава транспортных потоков в выбранных транспортных узлах Алексеевского 

района и ключевых поселков исследуемого района. 

В задачи обследования интенсивности движения транспортных потоков 

входит: 

- выбор мест проведения обследования, подготовка оборудования для 

выполнения мониторинга ТП в выбранных сечениях и/или узлах на УДС;  

- подсчет интенсивности транспортных потоков в соответствии с данной 

методикой проводится пересечениях дорог или на подходах к ним; 

Регистрация параметров транспортных потоков не должна проводиться в 

период неблагоприятных погодных условий, влияющих на состав и 

интенсивность ТП (интенсивные осадки в виде дождя или снега, гололедица и 

пр.). В ходе обследования должны быть учтены особенности места проведения 

измерений (например, расположение вблизи железнодорожного переезда, 

сужения проезжей части, проведения дорожных работ, работы временных 

строительных площадок или возникновения ДТП). 

2.5.2. Методы обследования 

 

Учет интенсивности ТП производится путем непосредственного 

визуального контроля проезда каждого ТС через сечение перегона, подхода к 
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перекрестку или непосредственно зоны перекрестка. Фиксация проезда ТС 

происходит на бумажном бланке установленной формы.  

Полученные бланки обследования обрабатываются, производится 

подсчет ТС, данные об интенсивности ТП в каждом «створе регистрации» и 

составе ТП заносятся в бланки учета. Обобщенные данные по каждому 

перегону или перекрестку вносят в установленную форму электронных таблиц 

в формате .XLS или .XLSX.  

При учете интенсивности движения на перегоне проезд ТС 

регистрируется в двух сечениях (в прямом направлении и в обратном 

направлении). При учете интенсивности движения на перекрестке число 

обследуемых сечений определяется схемой ОДД и количеством маневров. 

На перекрестке количество «створов регистрации» обычно равно 

количеству подходов к перекрестку (рисунки 2.10 и 2.11). 

 

Рисунок 2.10 – Количество и расположение «створов регистрации» при учете 

интенсивности движения на перекрестке 
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Рисунок 2.11 – Количество и расположение «створов регистрации» при учете 

интенсивности движения на перегоне. 
 

Совокупность ТП по всем направлениям формирует распределение ТП на 

УДС в пределах транспортного узла.  

 

2.5.3. Время проведения 

 

Обследование ТП проводится в периоды пиковых транспортных нагрузок 

(с учетом фактического часа «пик»).В целях выявления максимальных 

пассажиропотоков обследование проводилось  в четверг и пятницу в утренний 

и вечерний часы «пик». 

Обследование ТП проводится в периоды пиковых транспортных нагрузок 

(с учетом фактического часа «пик»). На территории Алексеевского района 

обследование транспортных потоков проводилось: 

Утром 7:30-9:00 

Вечером 17:30-19:00. 

Продолжительность единичного измерения составляет  15 минут.  

 

2.5.4. Бланк сбора исходных данных 

 

Для сбора исходных данных методом натурного обследования 

разработан бланк заполнения данных о ТП. Данные учета вносятся в данный 

бланк учетчиком на непосредственном месте наблюдения автоматической 
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ручкой черного или синего цвета. Образец заполнения листа учета представлен 

на рисунке 2.12. 

 

Рисунок 2.12 – бланк сбора исходных данных о транспортном потоке. 

 

На бланке учета должны быть указаны: 

- название пункта учета или его порядковый номер в соответствии со 

схемой расположения точек расстановки наблюдателей. 

- дата и время обследования. Допустимое опоздание на точку 

обследования составляет 2 минуты. В случае опоздания в рамках допустимого 

интервала, замер проводится на время опоздания. В случае опоздания на 2 и 

более минуты, замер проводиться повторно на следующий день (если он не 

выходной). 

Перед началом проведения обследования учетчиком определяется  точное 

место проведения замера. Точка подсчета на назначенном пункте выбирается 

учетчиком,  максимально удобной для наблюдения за всеми проезжающими 

ТС. С выбранной позиции, до начала замера, учётчик в специальной графе 

бланка сбора данных схематично, от руки, зарисовывает схему перекрестка 
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либо перегона, с указанием номеров подходов и основными направлениями для 

удобства обработки данных. 

- данные о количестве ТС по направлениям и категориям. 

Для полноты картины обследования, учетчикам необходимо вести учет 

пассажиропотока и интервальности движения по всем проходящим 

транспортным средствам, на каждом подходе и направлении. 

При фиксации транспортного средства учетчик находит нужный подход и 

нужное направление, и ставит черту в графе, соответствующей типу 

транспортного средства. 

Транспортные средства определяются  по классификации, 

представленной в таблице 2.5.  

 

Таблица 2.5 – Категории транспортных средств. 

 

№ 

п/п 
Тип ТС Силуэт 

К 

приведения 

к легковому 

1 
легковой автомобиль, включая 

внедорожники*  1 

2 

- грузовые автомобили 

грузоподъемностью до 2 тонн, 

 
 

1,5 

3 

- грузовые автомобили 

грузоподъемностью от 2 до 8 тонн, 

  

2,5 

4 
грузовые автомобили грузоподъемностью 

от 8 до 12 тонн,  
3 

5 

грузовые автомобили с полуприцепом и 

грузоподъемностью более 12 тонн, 

 
 

3,5 

6 

- автобусы малой вместимостью 

(микроавтобусы), 

 
 

1,5 
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7 
- автобусы средней вместимостью, 

  
2,5 

8 
- автобусы большой вместимостью и 

автобусы туристского класса;  
3 

 

Заполненные бланки и учета не являются отчетной формой, и 

используются для удобства выполнения работы учетчиками. Данные с 

заполненных бланков учета вносятся в установленную форму электронных 

таблиц в формате .XLS или .XLSX. Образец заполнения бланка учета и 

электронной таблицы с результатами обследования представлен в Приложении 

А. 

При внесении в форму измеренные интенсивности движения каждой 

категории ТС сравниваются по двум 15-ти минутным интервалам, выбирается 

большая и умножается на четыре (интенсивность приводится к размерности 

ед./час). В электронные таблицы также вносят схемы учетных направлений 

движения ТС на пункте учета и схему с указанием интенсивности движения ТС 

в приведенных единицах по сечениям на перекрестках (2 направления 

движения в сечении. 

 

2.5.5. Определение мест замеров интенсивности. 

 

С целью выявления мест замеров параметров ТП было произведен 

анализ населенных пунктов по населению в соответствии с данными по уровню 

автомобилизации Алексеевского района. Уровень автомобилизации и 

население  Алексеевского района принят за 2016 и 2017 года соответственно. 

Данные получены из  открытых источников: 

 Федеральной службы Государственной Статистики («РЕГИОНЫ 

РОССИИ СОЦИАЛЬНО-ЭКОНОМИЧЕСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ 2017»; 

 Территориального органа Федеральной службы государственной 

статистики по Волгоградской области.  



73 
 

Таким образом, проведя расчет  количества транспортных средств в 

каждом населенном пункте, из расчета  371 автомобиль на 1000 жителей  

В таблице 2.5 представлена разбивка населения по населенным пунктам 

Алексеевского района.  

 

Таблица 2.6 - Население Алексеевского района. 

№ 

п/п Населенный пункт 

Муниципальное 

поселение 

Население 

Автомоб

илизация 

ТС в 

населенном 

пункте 

Всег

о  М Ж 

1.  Станица Аржановская Аржановское 772 391 381 371 287 

2.  станица Зотовская Аржановское 76 35 41 371 29 

3.  хутор Плес Аржановское 12 7 5 371 5 

4.  хутор Сидоровка Аржановское 6 4 2 371 3 

5.  хутор Большой Бабинский 

Большебабинско

е 297 141 156 371 111 

6.  Ольховский 

Большебабинско

е 59 33 26 371 22 

7.  хутор Павловский 

Большебабинско

е 286 131 155 371 107 

8.  посёлок Красный Октябрь 

Краснооктябрьс

кое 895 437 458 371 333 

9.  хутор Большая Таволжанка 

Краснооктябрьс

кое 112 60 52 371 42 

10.  хутор Большевик 

Краснооктябрьс

кое 0 0 0 371 0 

11.  хутор Земляничный 

Краснооктябрьс

кое 0 0 0 371 0 

12.  хутор Попов 

Краснооктябрьс

кое 93 48 45 371 35 

13.  посёлок Светлый Яр 

Краснооктябрьс

кое 0 0 0 371 0 

14.  хутор Серебрянский 

Краснооктябрьс

кое 77 39 38 371 29 

15.  хутор Ларинский Ларинское 647 313 334 371 241 

16.  хутор Чечеровский Ларинское 181 84 97 371 68 

17.  хутор Поклоновский Поклоновское 406 201 205 371 151 

18.  хутор Гореловский Поклоновское 0 0 0 371 0 

19.  хутор Иголинский Поклоновское 0 0 0 371 0 

20.  хутор Исакиевский Поклоновское 271 144 127 371 101 

21.  хутор Лукьяновский Поклоновское 0 0 0 371 0 

22.  хутор Реченский Реченское 408 194 214 371 152 

23.  хутор Лунякинский Реченское 31 17 14 371 12 
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24.  хутор Нестеровский Реченское 143 75 68 371 54 

25.  хутор Суховский Реченское 48 27 21 371 18 

26.  хутор Рябовский Рябовское 871 408 463 371 324 

27.  хутор Андреяновка Рябовское 102 55 47 371 38 

28.  хутор Гремячий Рябовское 0 0 0 371 0 

29.  хутор Ежовка Рябовское 160 79 81 371 60 

30.  хутор Политовский Рябовское 0 0 0 371 0 

31.  хутор Становский Рябовское 56 31 25 371 21 

32.  хутор Самолшинский Самолшинское 413 195 218 371 154 

33.  хутор Гущинский Самолшинское 184 94 90 371 69 

34.  хутор Ендовский Самолшинское 10 7 3 371 4 

35.  хутор Кудиновский Самолшинское 11 6 5 371 5 

36.  хутор Пимкинский Самолшинское 138 67 71 371 52 

37.  хутор Солонцовский Солонцовское 560 268 292 371 208 

38.  хутор Красинский Солонцовское 42 20 22 371 16 

39.  хутор Ольховский Солонцовское 0 0 0 371 0 

40.  хутор Яминский Солонцовское 55 37 18 371 21 

41.  хутор Стеженский Стеженское 370 185 185 371 138 

42.  хутор Липинский Стеженское 0 0 0 371 0 

43.  хутор Подпесочный Стеженское 53 31 22 371 20 

44.  хутор Поляновский Стеженское 124 62 62 371 47 

45.  хутор Помалинский Стеженское 196 87 109 371 73 

46.  хутор Угольский Стеженское 46 24 22 371 18 

47.  хутор Шубинский Стеженское 0 0 0 371 0 

48.  хутор Трехложинский Трехложинское 337 167 170 371 126 

49.  хутор Арепьев Трехложинское 56 24 32 371 21 

50.  хутор Митькин Трехложинское 2 2 0 371 1 

51.  хутор Скулябинский Трехложинское 138 62 73 371 52 

52.  станица Усть-Бузулукская 

Усть-

Бузулукское 2364 

111

5 1249 371 878 

53.  хутор Барминский 

Усть-

Бузулукское 227 116 111 371 85 

54.  хутор Титовский 

Усть-

Бузулукское 211 108 103 371 79 

55.  хутор Шарашенский Шарашенское 760 382 378 371 282 

56.  хутор Долговский Шарашенское 0 0 0 371 0 

57.  хутор Захаровский Шарашенское 48 22 26 371 18 

58.  хутор Решетовский Шарашенское 41 16 25 371 16 

59.  хутор Яминский Яминское 1392 639 753 371 517 

60.  хутор Кочкаринский Яминское 175 83 92 371 65 

61.  станица Алексеевская (рц) Алексеевское 4204 

196

7 2237 371 1560 

 

Основываясь на данных о населении и теоретически рассчитанном 

количестве транспортных средств в населённых пунктах  была составлена карта 
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–схема точек обследования на участках дорог между основными населенными 

пунктами для выявления макро-модели перемещений населения внутри района, 

а так же основных транспортных потоков, входящих и  выходящих из района. 

На рисунке 2.13 представлена схема расположения точек замеров на улично-

дорожной сети Алексеевского района.  

 
Рисунок 2.13 – Схема точек замера интенсивности. 

 

 В таблице 2.7 представлен адресный перечень точек обследования. Карта-

схема точек обследования представлены в Приложении. 

 

Таблица 2.7 - Адресный перечень точек обследования 

№ 

п/п 

Номер точки 

обследования 

Адрес (ближайшая точка 

ориентира) 
Участок дороги *** 

Километр 

дороги 

1 1.1 Х. Ольховский 18 ОП РЗ 18К-6 150 

2 1.2 Х. Большой Бабинский 18 ОП РЗ 18К-6 155,5 
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3 1.3 Х. Кочкаринский 18 ОП РЗ 18К-6 157,5 

4 1.4 Х. Яминский 18 ОП РЗ 18К-6 162,4 

5 1.5 Х. Алексеевский 18 ОП РЗ 18К-6 164,6 

6 1.6 Х. Алексеевский 18 ОП РЗ 18К-6 
168 

7 1,7 Х. Ларинский 18 ОП РЗ 18К-6 
170,5 

8 1.8 Х.  Титовский 18 ОП РЗ 18К-6 
176.4 

9 1.9 
Пересечение с а.д. 18 ОП РЗ 18К-

6-16 
18 ОП РЗ 18К-6 

180 

10 1.10 

Ст-ца Усть-Бузулукская 

(пересечение с а.д . 18 ОП РЗ 

18К-6-17) 

18 ОП РЗ 18К-6 
183 

11 1.11 Ст-ца Усть-Бузулукская 18 ОП РЗ 18К-6 
185 

12 1.12 Х. Реченский 18 ОП РЗ 18К-6 193 

13 2.1 Х. Чечеровский 18 ОП РЗ 18К-12 70.3 

14 2.2 Х. Яминский 18 ОП РЗ 18К-12 61,4 

15 2.3 Х. Солонцовский 18 ОП РЗ 18К-12 
55,5 

16 2.4 На х. Земляничный 18 ОП РЗ 18К-12 
43,5 

17 2.5 Х. Захаровский 18 ОП РЗ 18К-12 
34,3 

18 2.6 карьер Оленьевский 18 ОП РЗ 18К-6-16 
6,5 

19 2.7 карьер Оленьевский 18 ОП РЗ 18К-6-16 
15,4 

20 2.8 С-ца Зотовская 18 ОП РЗ 18К-6-16 
17,2 

21 2.9 Х. Аржановский 18 ОП РЗ 18К-6-16 19 

22 3.1 Х. Стеженский 18 ОП РЗ 18К-22 57 

23 3.2 Разветвление (примыкание) 18 ОП РЗ 18К-22 52,6 

24 3.3 Х. Самолшинский 18 ОП РЗ 18К-22 
46,6 

25 4.1 Х. Стеженский 18 ОП РЗ 18К-22-6 
5.2 

26 4.2 Х. Угольский - 
- 

27 4.3 Х. Становский 18 ОП МЗ 18Н-1 
15,8 

28 4.4 Х. Рябовский 18 ОП МЗ 18Н-1 
23 

29 4.5 Х. Арепьев 18 ОП МЗ 18Н-2 
10 
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30 4.6 Х. Митькин 18 ОП МЗ 18Н-2 15 

31 5.1 Х. Большевик 18 ОП РЗ 18К-26 31 

32 5.2 П. Красный Октябрь 18 ОП РЗ 18К-26 23,2 

*** Примечание, участки дорог определены по постановлению Администрации 

Волгоградской обл. от 24.05.2010 № 231-п "Об утверждении Перечня автомобильных дорог общего 

пользования регионального или межмуниципального значения Волгоградской области. 

 

2.6. Анализ параметров дорожного движения 

 

Проведя анализ всех существующих межрайонных связей были 

определены максимально нагруженные направления Алексеевского района. 

Основное нагруженное направление, требующее особого внимания при 

разработке мероприятий, направленных на улучшение связанности населенных 

пунктов Алексеевского района – участок дороги 18 ОП РЗ 18К-6 в границах  от 

границы Алексеевского муниципального района (147 км автодороги) до х. 

Усть-Бузулукский (185 км автодороги). Суммарная приведенная интенсивность 

в двух направлениях на данном участке составляет от 90  до 220 авт/час. 

Средняя нагрузка на участке составляет   100-110 авт/час в каждом 

направлении. Следует отметить, что на рассматриваемом участке пунктом 

притяжения транспортных потоков является станица Алексеевская. 

Так же, потенциально нагруженной автомобильной дорогой можно 

выделить участок автомобильной дороги "Урюпинск – Дубовский – 

Алексеевская" № 18 ОП РЗ 18К-22, от станицы Алексеевской (59-й км 

автодороги) до границы муниципального района (49,2 км). Средняя 

приведенная интенсивность движения по двум направлениям на участке 

составляет порядка 70-80 автомобилей час.  

Детальная схема (картограмма) интенсивности района представлена в 

Приложении к Отчету. 

С целью исследования интенсивности внутрирайонных перемещений в 

границах населенных пунктах,  был  внутри поселения были выбраны те 
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пункты, в которых количество рассчитанных транспортных средств превышает 

500 ед.  

Из всего списка населенных пунктов для исследования интенсивности 

внутри поселения были выбраны те пункты, в которых количество 

рассчитанных транспортных средств превышает 500 ТС.  

К таким относятся:  

 станица Усть-Бузулукская 

 хутор Яминский 

 станица Алексеевская (рц). 

В приложении к Отчету, представлены картограммы интенсивностей 

перечисленных населенных пунктов. 

В результате расчета интенсивности были выявлены  основные 

нагруженные направления  трех населенных пунктов, с расчетным количеством 

автомобилей в населенном пункте, более 500 ТС. 

Таблица 2.8 – Часовая приведенная интенсивность движения 

транспортных средств по основным направлениям ст. Алексеевской 

Участок дороги Начало участка Конец участка 
Интенсивность 

(два направления) 

Новоаннинский-Алексеевская ул. Лесная - 460 

пер.Васильева ул. Лесная ул.Крестьянская 452 

пер.Васильева ул.Крестьянская ул.Красногвардейская 438 

пер.Васильева ул.Красногвардейская ул.Ленина 516 

пер.Васильева ул.Ленина ул.Октябрьская 208 

пер.Чапаева ул.Красногвардейская ул.Крестьянская 183 

ул.Красногвардейская пер.Васильева пер.Чапаева 353 

ул.Красногвардейская пер.Чапаева пер.Калинина 255 

ул.Красногвардейская пер.Калинина Советский пер. 312 

ул.Красногвардейская Советский пер. пер.Гулина 275 

пер.Калинина ул.Ленина ул.Октябрьская 170 

ул.Октябрьская пер.Васильева пер.Чапаева 194 

ул.Октябрьская пер.Чапаева ул.Калинина 200 

ул.Октябрьская пер.Калинина Советский пер. 276 

Советский пер. ул.Комсомольская ул.Октябрьская 164 

Советский пер. ул. Октябрьская ул.Ленина 308 

Советский пер. ул.Ленина ул.Красногвардейская 289 
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Таблица 2.9 – Часовая приведенная интенсивность движения 

транспортных средств по основным направлениям х. Яминского. 

Интенсивность в 

сечении 
Участок дороги Начало участка Конец участка 

65 пер.Малинина ул.Первомайская пер.Веселый 

123 пер.Малинина пер.Веселый - 

86 пер.Веселый пер.Малинина ул.Колхозная 

55 ул.Колхозная пер.Веселый пер.Поселочный 

119 пер.Веселый Направление 4 пер.Малинина 

75 Направление 4 пер.Веселый ул.Комсомольская 

119 пер.Веселый ул.Колхозная ул.Октябрьская 

38 пер.Комсомольский ул.Октябрьская ул.Раздольная 

76 ул.Октябрьская пер.Комсомольский пер.Бузулукский 

34 пер.Комсомольский ул.Октябрьская ул.Советская 

72 ул.Октябрьская пер.Комсомольский пер.Речной 

38 ул.Советская пер.Бузулукский пер.Веселый 

76 пер.Бузулукский ул.Советская Направление 4 

34 ул.Советская пер.Бузулукский ул.Комсомольская 

72 пер.Бузулукский ул.Советская ул.Октябрьская 

 

Таблица 2.10 – Часовая приведенная интенсивность движения 

транспортных средств по основным направлениям ст.Усть-Бузулукской 

Интенсивность в 

сечении 
Участок дороги Начало участка Конец участка 

28 пер.Чапаева ул.Ломоносова ул.Хоперская 

76 ул.Ломоносова пер.Чапаева ул.Калинина 

76 пер.Чапаева ул.Ломоносова ул.Советская 

76 ул.Ломоносова пер.Чапаева пер.Пионерский 

24 пер.Колхозный ул.Советская ул.Хоперская 

88 ул.Советская пер.Колхозный пер.Юдина 

97 пер.Колхозный ул.Советская ул.Ленина 

133 ул.Советская пер.Колхозный пер.Ребрикова 

32 пер.Кирова ул.Советская ул.Хоперская 

66 ул.Советская пер.Кирова пер.Родниковый 

64 пер.Кирова ул.Советская ул.Ленина 

66 ул.Советская пер.Кирова пер.Пролетарский 

150 ул.Советская ул.Октябрьская пер.Шолохова 

76 ул.Октябрьская ул.Советская ул.Ленина 

150 ул.Советская ул.Октябрьская пер.Коммунистический 

88 ул.Западная ул.Ломоносова ул.Лесхозная 

112 ул.Ломоносова ул.Западная пер.Пионерский 

120 ул.Ломоносова ул.Западная ул.Степная 
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2.7. Характеристика сложившейся ситуации по организации движения на 

территории в отношении которой осуществляется КСОДД. 

 

Учитывая исходные данные и визуальный осмотр дорожной 

инфраструктуры, в ходе анализа было установлено, что характер движения 

транспортных средств – достаточно комфортный, а режим езды – свободный. 

Скорость на дорогах, вне населенных пунктах, в случае хорошего состояния 

дорожного покрытия, в большинстве случаев, приближается к максимально 

разрешенной.  Этому способствует и хорошая видимость на участках УДС и 

низкая загруженность дорог. В населенных пунктах, скорость движения сильно 

зависит от типа дорожного покрытия, а так же вводимых ограничений, но не 

превышает допустимые 60 км/ч. 

 Плотность транспортных потоков на различных участках разниться, 

однако, даже в населенных пунктах, на улицах с высокой интенсивностью 

плотность потока не превышает 30-35 авт/км. Этот показатель является  не 

критичным и позволяет транспортным средствам двигаться в свободном 

режиме, не создавая задержек на пересечениях и перегонах. 

Следует отметить, что при полученных значениях интенсивности 

движения уровень загрузки дорог, даже на самых интенсивных участках не 

превышает 50 процентов Так к примеру, в станице Алексеевская по а/д 

Новоаннинский-Алексеевская при интенсивности в 460 авт/час, максимальная 

пропуская способность составляет порядка 1120 авт/час. В результате, уровень 

загрузки данного участка составляет всего 40 %. 

Пешеходные потоки во всех населенных пунктах имеют общий 

характер. Как привило, это исторически сложенные грунтовые проходы, 

которые связывают основные  места притяжения. В местах, где имеется твердое 

асфальтобетонное покрытие пешеходное движение организовано вдоль края 

проезжей части. В среднем, интенсивность движения, пешеходов в 

рассматриваемых населенных пунктах равняется 30-50 пеш/час. 
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Однако, имеются участки движения с высокой плотностью. Это 

тротуары и обочины, примыкающие к школам, ярмаркам или местам продажи 

продукции. 

В части организации дорожного движения, при натурном обследовании 

дорожной инфраструктуры было установлено, что основными техническими 

средствами организации дорожного движения (ТСОДД), осуществляющими 

управление дорожным движением в границах Алексеевского района являются: 

дорожные знаки и дорожная разметка. Так же, имеется 1 светофор в станице 

Алексеевская. 

В целом, система средств организации движения обеспечивает 

корректную работу транспортных потоков, не вызывая критичных опасных для 

жизни и здоровья участников дорожного движения. Однако, в ходе изучения 

ТСОДД, были выявлены отклонения  от ГОСТ Р 52289-2004. «Технические 

средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных 

знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих 

устройств», из-за которых участники дорожного процесса не получают 

необходимого информирования в полном объеме. Перечень технических 

средств, требующих замены , мест их  установки и т.д. рассмотрены в разделе 

«Краткосрочные мероприятия  по развитию инфраструктуры» настоящего 

отчета, а так же на схеме дислокации дорожных знаков Алексеевского района, 

представленного в «Графической части». 

Таким образом, согласно ведомости дорожных знаков, замену 

существующих и установку отсутствующих (недостающих): 39 знаков. 

 Восстановить положение опоры дорожного знака или вернуть знак в 

первоначальное положение: 11 знаков.  

Обеспечить видимость дорожных знаков, путем среза ветвей деревьев: 4 

знака. 

Следует отметить, что поврежденное полотно проезжей части, 

имеющееся на некоторых участках УДС района, является опасным для 

участников дорожного движения. Это связано с тем, что при движении по 
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таковым участкам, участники дорожного движения, при движении на 

максимально-допустимой скорости движения и избежание наезда на 

повреждения полотна, вынуждены смещается на полосу встречного движения, 

что влечет риски лобового столкновения автомобилей. Учитывая масштабы 

повреждений участков, движение по встречной полосе занимает 30-40%. В 

результате этого, для организации безопасного и качественного движения 

необходима реконструкция таковых участков. Данные мероприятия 

представлены в разделе №5 «Краткосрочные мероприятия  по развитию 

инфраструктуры» данного Отчета.  
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2.8. Прогноз интенсивности транспортных потоков на расчетные 

периоды 

 

С целью выявления нагрузки на автомобильные дороги Алексеевского 

района, в долгосрочной и краткосрочной перспективе с прогнозом на 2023, 

2027 и 2031 года, необходимо составить прогноз численности Алексеевского 

района с учетом данных Федеральной службы статистики по Волгоградской 

области за последние 8 лет. 

 

Таблица 2.11 – Динамика изменения численности населения Алексеевского 

района 

Год 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 

Население 16342 18166 17930 17650 17285 16935 16632 16361 
16202 

Процент 

убытия 
 1,29913 1,561629 2,067989 2,024877 1,789194 1,629389 0,971823 0,936081 

 

Таким образом, динамика роста населения Алексеевского района на 

долгосрочную перспективу отрицательная и составляет в среднем за 

рассматриваемый период -1,53 % в год. С данным коэффициентом рассчитаем 

население района на исследуемые периоды (таблица 2.12).  

 

Рисунок 2.14 – Диаграмма прогноза населения на долгосрочный 

период 
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Таблица 2.12 – Прогнозируемое количество населения Алексеевского района 

на долгосрочный период 

годы Прогнозируемое население 

2009 16342 

2010 18166 

2011 17930 

2012 17650 

2013 17285 

2014 16935 

2015 16632 

2016 16361 

2017 16202 

2018 16050 

2019 15897 

2020 15743 

2021 15590 

2022 15436 

2023 15283 

2024 15129 

2025 14975 

2026 14822 

2027 14668 

2028 14515 

2029 14361 

2030 14208 

2031 14054 

 

Так же, для корректной оценки прогноза уровня загрузки дорог на 2023, 

2027 и 2031 года  составим прогноз уровня автомобилизации Волгоградской 

области, на основании данных, имеющихся  представленной так же 

Федеральной службой статистики Российской Федерации за 2017 год. Согласно 

данным статистики, за последние 8 лет в Волгоградской области, уровень 

автомобилизации  выглядел  за последние 7 лет возрос на 170 автомобилей на 

1000 жителей (таблица 2.13). 
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Таблица 2.13 – Историческая динамика роста уровня автомобилизации в 

Волгоградской области 

Год 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 

Автомобилизация 200,9 218 228,5 234 265 335 379 382 

 

При указанных показателях, средний прирост количества автомобилей 

на 1000 жителей составляет 9,9% в год. Учитывая данный коэффициент 

произведем  прогнозный расчет количества автомобилей, на 1000 населения на 

расчетный период, а так же количество автомобилей в исследуемом районе. 

Данный прогноз позволит рассчитать прирост интенсивности дорожного 

движения (либо его уменьшения). В таблице 2.14 представлена сводная таблица 

с результатами прогнозного расчета интенсивности.  

 

Таблица 2.14 – Результаты расчета прогнозируемого количества 

транспортных средств 

Год Население Автомобилизация 

Количество 

автомобилей 

Процент от 

текущего состояния 

2010 18166 200,9 3650  

2011 17930 218 3909  

2012 17650 228,5 4033  

2013 17285 234 4045  

2014 16935 265 4488  

2015 16632 335 5572  

2016 16361 379 6201  

2017 16202 382 6189  

2018 16050 
413 6629 100 

2019 15897 
442 7026   

2020 15743 
471 7415   

2021 15590 
500 7795 118 

2022 15436 
529 8166   

2023 15283 
557 8513   

2024 15129 
586 8866   
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2025 14975 
602 9015   

2026 14822 
622 9219   

2027 14668 
634 9300 140 

2028 14515 
648 9406   

2029 14361 
663 9521   

2030 14208 
679 9647   

2031 14054 
698 9810 148 
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3. Пути и методы перспективного развития транспортной 

инфраструктуры 

 

3.1. Принципиальные предложения и решения по основным 

мероприятиям ОДД. 

 

При рассмотрении и актуализации вариантов развития транспортной 

инфраструктуры в части организации дорожного движения, следует 

руководствоваться прогнозом численности населения, прогнозом социально-

экономического и градостроительного развития, деловой активностью на 

территории поселений исследуемого района. 

При разработке сценариев развития транспортного комплекса помимо 

основных показателей социально-экономического развития учитывались 

макроэкономические тенденции. Были выбраны 3  ключевых сценария: 

 вариант №1 – базовый; 

 вариант №2 - умеренно-оптимистичный; 

 варианта №3 - экономически обоснованный. 

Вариант 1 (базовый). 

Предполагается сохранение инерционных трендов, сложившихся в 

последний период, консервативную инвестиционную политику частных 

компаний, ограниченные расходы на развитие компаний инфраструктурного 

сектора, при стагнации государственного спроса. 

Также данным вариантом учитывается агрессивная внешняя среда, а 

именно затянувшийся сторнирующий тренд в экономике Волгоградской 

области и в аграрном секторе в частности.. 

Вариант 2 (умеренно-оптимистичный). 

На территории Алексеевского района предполагается проведение более 

активной политики, направленной на снижение негативных последствий, 

связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для 

более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие 

экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения 
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дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами 

бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, 

поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, 

увеличению финансирования развития человеческого капитала. 

Сценарий характеризуется ростом экономической активности 

транспортных и пассажирских перевозок, увеличение деловой активности, 

предполагает также привлечение инвестиций. 

Вариант 3 (экономически обоснованный). 

На территории района предполагается проведение более активной 

политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с 

ростом геополитической напряженности, и создание условий для более 

устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики 

в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных 

мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по 

финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию 

кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению 

финансирования развития человеческого капитала. 

Сценарий предполагает реконструкцию автодорог района  предполагает 

комплексную реализацию основных мероприятий по развитию улично-

дорожной сети, предполагает рост транспортной инфраструктуры 

опережающими темпами, расширение индивидуального жилищного 

строительства, развитие инфраструктуры пассажирских перевозок. 

Результаты реализации Схемы определяются уровнем достижения 

запланированных целевых показателей (индикаторов) приведены в таблице 3.1. 
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Таблица 3.1 – Схема реализации целевых показателей выполнения КСОДД 

Наименование целевого показателя Ед. изм. 
I ЭТАП II ЭТАП III ЭТАП 

2018 2019 2020 2021  2022-2026 2027-2031 

Численность населения тыс. чел. 16050 15897 15743 15590  15129 14360 

Количество автомобилей у населения ед. 6700 7026 7415 7795  8775 9500 

Уровень автомобилизации населения 
ед./1000 

чел. 
417 442 471 500  580 662 

Количество ДТП, произошедших на территории ед. 14 12 11 10  8 5 

Индекс нового строительства 

 
% 0 1,34 1,34 1,08   1,00 

Удельный вес дорог, нуждающихся в капитальном 

ремонте (реконструкции) 

24 км 

% 11,9 10 8,5 0 0 0 0 

Удельный вес дорог, нуждающихся в  ремонте 

89 км 
% 36 25 16 0 0 0 0 

Прирост протяженности дорог 

 
Км 0 25 25,59 20,8  10,65 19,5 

Обеспеченность постоянной круглогодичной 

связью с сетью автомобильных дорог общего 

пользования по дорогам с твердым покрытием 

% 100 100 100 100  100 100 

Протяженность велосипедных дорожек км 0 0,2 2,6 2,6  7,8 7,8 

Обеспечение транспортного обслуживания 

населения 
% 91,8 94,5 97,3 100  100,0 100,0 

Количество путепроводов, многоуровневых 

развязок 
шт. 0 0 0 0  0 0 

Количество автомобильных стоянок 

длительного времени 
шт. 0 0 0 1  2 4 

Количество капитально отремонтированных 

искусственных сооружений (мостов) 
шт. 0 0 0 0  2 2 
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4. Укрупненная оценка предлагаемых вариантов проектирования 

Основной целью разработки реконструктивно-планировочных и 

организационных мероприятий является обоснование предложений по 

организации дорожного движения в увязке с развитием улично-дорожной сети, 

обеспечивающих необходимую безопасность движения и пропускную 

способность на период до 2023 года и на перспективу до 2031 года. 

Предлагаемые мероприятия приведены в Картографических материалах. 

К реконструктивно-планировочным мероприятиям относятся все 

мероприятия, связанные с изменением физических параметров имеющейся 

улично-дорожной сети, основными из которых являются: 

- уширение имеющихся улиц и дорог; 

- строительство новых улиц и дорог; 

- организация безопасной среды для велосипедистов и пешеходов 

Данные мероприятия применяются в том случае, когда физический лимит 

пропускной способности существующей улично-дорожной сети полностью 

исчерпан и применение организационных мероприятий никакого 

положительного эффекта уже не приносит, либо в целях перспективного 

развития территории, когда планируется увеличение населения, рабочих мест и 

мест тяготения населения, что в свою очередь может привести в будущем к 

дефициту дорожно- транспортной инфраструктуры. 

На основании анализа существующей дорожно-транспортной ситуации были 

выявлены ключевые проблемы, связанные с ОДД: 

- труднодоступность некоторых поселений ввиду отсутствия твердого 

покрытия на 

большей части дорого местного значения; 

- отсутствие тротуаров вдоль дорог 

- слаборазвитая маршрутная сеть общественного транспорта. 

Данные проблемы можно решить путем реконструкции грунтовых дорого в 

асфальтобетонное покрытие. Развитием пешеходной сети сельского поселения, а 

также установкой дорожных знаков на перекрестках поселения.  
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5. Краткосрочные мероприятия  по развитию инфраструктуры 

 

Основной целью  проведения мероприятий по оптимизации и улучшению 

транспортной инфраструктуры является – обеспечение безопасности и 

повышение качества транспортного обслуживания населения.  Таким образом, 

для данной цели, необходимо в краткосрочной перспективе выполнить 

мероприятия, направленные на повышение скорости и безопасности сообщения, 

путем приведения существующей дорожной и транспортной инфраструктуры 

Алексеевского района в нормативное состояние, удовлетворяющее требованиям 

текущих (актуальных на момент проведения работ) нормативных актов и 

государственных стандартов. Основными типами локально-реконструкционных 

мероприятий, повышающих эффективность функционирования сети дорог 

выявленных в ходе натурного изучения и анализа текущего состояния дорожной 

инфраструктуры являются: 

1. Реконструкция и восстановление участков дорожного полотна 

2. Восстановление технических средств организации дорожного 

движения  

3. Введение участков велосипедного и пешеходного движения. 

Реорганизация некоторых участков дорожного движения. 

Срок реализации первых двух типов мероприятий: 2019-2021 годы. 

Введение участков велосипедного и пешеходного движения в рамках текущей 

УДС, следует отнести к первому этапу долгосрочных мероприятий по 

реконструкции и развитию УДС. Данный раздел рассмотрен ниже.  

Согласно «Классификации работ по ремонту и содержанию 

автомобильных дорог общего пользования», утвержденной Министерством 

транспорта Российской Федерации от 03.01.2002 года, для дорог общего 

пользования, в части восстановления и содержания дорожных одежд применима 

следующая классификация: 

 Капитальный ремонт дорог 
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 усиление дорожных одежд с исправлением продольных и поперечных 

неровностей, укладкой дополнительных слоев основания и покрытия (в том 

числе с использованием армирующих, изолирующих, дренирующих и других 

материалов); устройство более совершенных типов покрытий с использованием 

существующих дорожных одежд в качестве основания; перекрытие изношенных 

цементобетонных покрытий слоями из цементобетона или асфальтобетона; 

- уширение дорожной одежды до норм, соответствующих категории 

ремонтируемой дороги; 

- устройство вновь бордюров и укрепительных полос по краям 

усовершенствованных покрытий; 

- устройство вновь дорожных одежд в местах исправления и перестройки 

земляного полотна, на пересечениях и примыканиях, разворотных площадках, на 

тротуарах, пешеходных и велосипедных дорожках, отдельных переездах, 

съездах, подъездных дорогах к объектам дорожно-ремонтной службы, на 

объездах ремонтируемых дорог и подъездных дорогах к паромным переправам; 

- ликвидация колей глубиной более 45 мм с заменой нестабильных слоев 

дорожной одежды методами фрезерования и регенерации на ширину полос 

наката или на всю ширину покрытия с укладкой одного или нескольких слоев 

сдвиго-устойчивого асфальтобетона; 

Ремонт дорог 

восстановление изношенных верхних слоев дорожных покрытий с 

обеспечением требуемой ровности и шероховатости; восстановление покрытий 

способами и методами, обеспечивающими повторное использование материала 

старого покрытия; 

- устройство поверхностной обработки, защитных слоев и слоев износа на 

всех типах дорожных одежд; 

- ликвидация колей глубиной до 45 мм и других неровностей методами 

поверхностного фрезерования, укладки нового слоя покрытия или 

поверхностной обработки; 
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- восстановление бордюров по краям усовершенствованных покрытий, 

фрезерование и устройство покрытий из битумо-минеральных смесей на 

укрепительных полосах и обочинах; 

- замена, подъемка и выравнивание плит цементобетонных покрытий, 

нарезка продольных или поперечных бороздок на цементобетонных покрытиях; 

- перемощение отдельных участков мостовых с заменой основания; 

- восстановление профиля и усиление щебеночных, гравийных и 

грунтовых улучшенных дорог с добавлением щебеночных или гравийных 

материалов в количестве до 500 м3 на километр дороги в среднем. 

Содержание дорог  

- ликвидация колей глубиной до 30 мм путем укладки двух слоев 

эмульсионно-минеральной смеси или поверхностной обработки по полосам 

наката шириной до 0,8 м; частичное фрезерование или срезка гребней выпора и 

неровностей по колеям с заполнением колей черным щебнем или 

асфальтобетоном и устройством защитного слоя из эмульсионно-минеральной 

смеси на всю ширину покрытия; 

устранение мелких деформаций и повреждений (заделка выбоин, просадок 

и др.), исправление кромок (бордюров) на всех типах покрытий, заливка трещин 

на асфальтобетонных и цементобетонных покрытиях, восстановление и 

заполнение деформационных швов в цементобетонных покрытиях; 

- остановка и предупреждение развития трещин и сетки трещин 

устройством изолирующего слоя мелкозернистой поверхностной обработки 

локальными картами; 

- восстановление изношенных верхних слоев асфальтобетонных покрытий 

и укладка их вновь на отдельных небольших по протяженности (до 20 м) 

участках дороги; 

- исправление профиля щебеночных и гравийных покрытий с добавлением 

щебня или гравия; профилировка грунтовых и грунтовых улучшенных дорог, 

восстановление профиля и улучшение их проезжей части щебнем, гравием, 

шлаком и другими материалами с расходом до 100 м3 на 1 километр. 
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В таблице 5.1 представлен перечень требуемых мероприятий по 

реконструкции и восстановлению участков дорожного полотна, полученный в  

результате анализа проведенных натурных обследований состояния покрытия и 

параметров движения транспортных потоков по текущей УДС Алексеевского 

района. 

 

Таблица 5.1 – Перечень краткосрочных мероприятий по реконструкции и 

восстановлению участков дорожного полотна 

№  п / п
 

У ч а с т о к  У Д С
 

П р о т я ж е н н о с т ь ,  к м
 

Т е к у щ а я  э к с п л у а т а ц и о н н а я  с к о р о с т ь * ,  к м / ч
 

Т и п  п р о в о д и м о г о  р е м о н т а Т р е б у е м а я  э к с п л у а т а ц и о н н а я  с к о р о с т ь  * * ,  к м / ч
 

1 

18 ОП РЗ 18К-12 

автомобильная дорога "Панфилово – 

Алимов-Любимовский – 

Шарашенский – Алексеевская" 

с 29,5 км по 34,5 км 

5 20 

Капитальный 

ремонт (полная 

реконструкция 

полотна) 

90, (70 на 

опасных 

участках) 

2 

18 ОП РЗ 18К-12 

автомобильная дорога "Панфилово – 

Алимов-Любимовский – 

Шарашенский – Алексеевская" 

с 34,5 км по 42,2 км 

7,5 30-40 

Ремонт (частичная 

замена 

изношенных слоев 

дорожного 

покрытия, ремонт 

обочин, устранение 

колейности 

90, (70 на 

опасных 

участках) 

3 

18 ОП РЗ 18К-12 

автомобильная дорога "Панфилово – 

Алимов-Любимовский – 

Шарашенский – Алексеевская" 

с 42,2 км по 52,1 км 

9,9 45-50 

Ремонт (частичная 

замена 

изношенных слоев 

дорожного 

покрытия, ремонт 

обочин) 

90, (70 на 

опасных 

участках 

4 

18 ОП РЗ 18К-12 

автомобильная дорога "Панфилово – 

Алимов-Любимовский – 

Шарашенский – Алексеевская" 

с  52,1 кмпо 54,3 км 

2,2 20-25 

Капитальный 

ремонт (полная 

реконструкция 

полотна, обочин) 

90, (70 на 

опасных 

участках 

5 

18 ОП РЗ 18К-12 

автомобильная дорога "Панфилово – 

Алимов-Любимовский – 

Шарашенский – Алексеевская" 

19.7 30-40 

Ремонт (частичная 

замена 

изношенных слоев 

дорожного 

покрытия, ремонт 

90, (70 на 

опасных 

участках 
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с  54,3 км по 74км обочин) 

6 

18 ОП РЗ 18К-6-15 

Подъезд от автомобильной дороги 

"Самойловка (Саратовская область) - 

Елань - Преображенская - 

Новоаннинский - Алексеевская - 

Кругловка - Шумилинская (Ростовская 

область" к х.Титовский 

0 км -2,65 км 

2,65 30-35 

Ремонт (частичная 

замена 

изношенных слоев 

дорожного 

покрытия, ремонт 

обочин) 

90, (70 на 

опасных 

участках 

7 

18 ОП МЗ 18Н-3 

автомобильная дорога "Аржановская – 

Зотовская" 

0 км – 6 км 

6 15-20 

Капитальный 

ремонт (полная 

реконструкция 

полотна) 

70 

8 

18 ОП МЗ 18Н-2 

автомобильная дорога "Реченский – 

Трехложинский – Скулябинский" 

0 км – 11,9 км 

11,9 25 

Капитальный 

ремонт (полная 

реконструкция 

полотна) 

90 

9 

18 ОП МЗ 18Н-2 

автомобильная дорога "Реченский – 

Трехложинский – Скулябинский" 

с 14 км по 20,6 км 

6,6 50 

Ремонт (частичная 

замена 

изношенных слоев 

дорожного 

покрытия, ремонт 

обочин) 

90 

10 

18 ОП МЗ 18Н-1 

автомобильная дорога "Реченский – 

Рябовский – Ежовка – Дударевский 

(Ростовская область)" (в границах 

территории Волгоградской области) 

с 11 км по 17,8 км 

6,8 40-45 

Ремонт (частичная 

замена 

изношенных слоев 

дорожного 

покрытия, ремонт 

обочин) 

90 

11 

18 ОП МЗ 18Н-1 

автомобильная дорога "Реченский – 

Рябовский – Ежовка – Дударевский 

(Ростовская область)" (в границах 

территории Волгоградской области) 

с 26 км по 36,2 км 

 40-50 

Ремонт (частичная 

замена 

изношенных слоев 

дорожного 

покрытия, ремонт 

обочин) 

90 

12 18 ОП МЗ 18Н-1  25-30 Капитальный 

ремонт (полная 
90 
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автомобильная дорога "Реченский – 

Рябовский – Ежовка – Дударевский 

(Ростовская область)" (в границах 

территории Волгоградской области) 

с 36,2 км по 42,9 км 

реконструкция 

полотна) 

13 

18 ОП РЗ 18К-6-14 

Подъезд от автомобильной дороги 

"Самойловка (Саратовская область) - 

Елань - Преображенская - 

Новоаннинский - Алексеевская - 

Кругловка - Шумилинская (Ростовская 

область)" к ст-це Алексеевская 

С 0 км по 4 км 

4,0 40-50 

Ремонт (частичная 

замена 

изношенных слоев 

дорожного 

покрытия, ремонт 

обочин) 

90 

14 

18 ОП РЗ 18К-26 

автомобильная дорога 

"Новоаннинский – Красный Октябрь – 

Алексеевская" 

c 38.2км по 44.7 км 

 

6,5 35-40 

Ремонт (частичная 

замена 

изношенных слоев 

дорожного 

покрытия, ремонт 

обочин) 

90 

15 

18 ОП РЗ 18К-26 

автомобильная дорога 

"Новоаннинский – Красный Октябрь – 

Алексеевская" 

c 14,2км по 23,7  км 

 

9,5 60 

Ремонт (частичная 

замена 

изношенных слоев 

дорожного 

покрытия, ремонт 

обочин) 

90 

16 

18 ОП РЗ 18К-6 

автомобильная дорога "Самойловка 

(Саратовская область) – Елань – 

Преображенская – Новоаннинский – 

Алексеевская – Кругловка – 

Шумилинская (Ростовская область)" (в 

границах территории Волгоградской 

области) 

с 146,8 км по 155 км 

8,2 70-75 

Ремонт (частичная 

замена 

изношенных слоев 

дорожного 

покрытия, ремонт 

обочин) 

90 

17 

18 ОП РЗ 18К-6 

автомобильная дорога "Самойловка 

(Саратовская область) – Елань – 

6 80 

Ремонт (частичная 

замена 

изношенных слоев 

дорожного 

90 
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Преображенская – Новоаннинский – 

Алексеевская – Кругловка – 

Шумилинская (Ростовская область)" (в 

границах территории Волгоградской 

области) 

с 156 км по 162 км 

покрытия, ремонт 

обочин) 

18 

18 ОП РЗ 18К-22-6 

Подъезд от автомобильной дороги 

"Урюпинск - Дубовский - 

Алексеевская" к х.Подпесочный 

С 0,5 км по  3,8 км 

3,3 15-20 

Капитальный 

ремонт (полная 

реконструкция 

полотна) 

60 

19 

18 ОП РЗ 18К-22-6 

Подъезд от автомобильной дороги 

"Урюпинск - Дубовский - 

Алексеевская" к х.Подпесочный 

С 3,8 км по 5,2 км 

1,4 30 

Ремонт (частичная 

замена 

изношенных слоев 

дорожного 

покрытия, ремонт 

обочин) 

60 

20 Местный подъезд к хутору Ларинский 1,38 40 

Ремонт (частичная 

замена 

изношенных слоев 

дорожного 

покрытия, ремонт 

обочин) 

60 

* Скорость рассчитана исходя из существующей средней скорости движения 

транспортного потока, обусловленного условиями комфортного движения на участке 

(состояние покрытия, удобство пользования инфраструктурой и т.д.) 

** Требуемая эксплуатационная скорость представлена в соответствии с 

существующей организацией БДД 

 

В фото таблице 5.2 представлены рассматриваемые участки, требующие 

восстановительных воздействий.  
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Таблица 5.2 –  Участки УДС, требующие восстановления 

  

1 2 

  

3 4 

  

5 6 
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7 8 

  

9 10 

  

11 12 
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13 14 

  

15 16 

  

17 18 
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19 20 

 

Иные участки автомобильных дорог, целесообразно восстановить и 

привести в нормативное состояние в рамках текущего содержания 

автомобильных дорог. При производстве ремонтных и восстановительных работ 

следует уделять внимание в первую очередь основным внутрирайонным 

дорогам, во вторую очередь местные проезды, дороги и улицы. 

В ходе анализа состояния технических средств организации дорожного 

движения были так же выявлены поврежденных средства организации 

дорожного движения. Так, например, дорожные знаки, в 75 процентов случаев 

имеют механические повреждения, связанные с природными явлениями (ветер, 

падение ветвей деревьев). Так же большая доля дорожных знаков, около 15% 

дорожных знаков , требующих замены, были повреждены в результате прямых 

механических воздействий, таких как: наезд транспортных средств, выстрелы из 

огнестрельного оружия и т.д. Оставшиеся 10 % дорожных знаков  требует 

замены из-за не читаемости нанесенной информации, наступившей в результате 

«выгорания» нанесенных символов или же их частичного отслаивания с 

поверхности дорожного знака. 

В соответствии и с дислокацией установки дорожных знаков,  

представленной в приложении к данному Отчету, для обеспечения безопасности 

движения транспортных средств необходимо произвести замену и 

восстановление дорожных знаков, поврежденных или вовсе отсутствующих. 

Таким образом, для приведения технических средств организации дорожного 
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движения необходимо в краткосрочной перспективе (до 2021 года) необходимо 

выполнить мероприятия указанные в таблице 5.3. 

 

 

Таблица 5.3 – Мероприятия, направленные на восстановление схемы дорожных 

знаков 

 

Метка 

ДОРОЖНЫЕ ЗНАКИ УДС ЮЖНОЙ ЧАСТИ 

Вид 

мероприят

ия 

Количество 

дорожных 

знаков 

Прямое направление Обратное направление 

№ знака по 

ГОСТ 
Примечание 

№ знака по 

ГОСТ 
Примечание 

12 1.34.2 (6 шт) 
Отсутствует 

знак 1.11.2 
  

Установка 

знака 
1 

16 2.3.1  1.12.2 деформирован 
Замена 

знака 
1 

31 1.34.2 (5 шт) 
(4й завален 

вбок) 
  

Выравнива

ние опоры 
1 

41 1.34.3  
8.2.1 (13 км), 

1.34.13, 1.16 

деформирован  

(1.16) 

Замена 

знака 
1 

43   
5.24.1, 5.23.1, 

1.12.2 

деформирован 

(1.12.2) 

Замена 

знака 
1 

46 
1.11.1, 3.24 

(70) 

3.24 завален, 

нет 

видимости 

  

Выравнива

ние опоры / 

обеспечени

е 

видимости 

1/1 

47 3.20 завален   
Выравнива

ние опоры 
1 

56 3.20 
нет 

видимости 
  

обеспечени

е 

видимости 

1 

71   2.3.2 деформирован 
Замена 

знака 
1 

72 2.3.1 
деформирова

н 
  

Замена 

знака 
1 
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80 2.3.1 
деформирова

н 
  

Замена 

знака 
1 

97   опора 
Отсутствует 

знак 3.13 

Установка 

знака 
1 

98   опора 
Отсутствует 

знак 3.20 

Установка 

знака 
1 

117   
1.12.1, 3.24 

(50) 

Деформирован 

3,24 
Замена 1 

131   2.4, 8.1.1 
табличка 

деформирована 
Замена 1 

156   2.4 испорчен 
Замена 

знака 
1 

161   1.13, 8.1.1 
табличка 

нечитаема 
Замена 1 

167 
1.15, 8.2.1 

(2км) 

табличка 

деформирова

на 

2.4, 8.1.1 (100 

м) 

табличка 

нечитаема 
Замена 2 

178   2.3.1 деформирован 
Замена 

знака 
1 

184 3.31  
3.20, 3.24 

(70), 1.12.2 

Развернут от 

проезжей части 

Выравнива

ние опоры 
1 

185 2.3.3 
деформирова

н 
  

Замена 

знака 
1 

197 3.13 
деформирова

н 
3.13 деформирован 

Замена 

знака 
2 

202 
2.1, 8.13, 

8.1.1 (150 м) 

табличка 

деформирова

на 

  Замена 1 

203 2.1 

табличка 

деформирова

на 

  Замена 1 

209 1.13 
деформирова

н 
  

Замена 

знака 
1 

213 2.3.3 испорчен   
Замена 

знака 
1 

214 2.1, 8.13 табличка 

деформирова
1.15, 2.4, табличка 

Замена 2 
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на табличка деформирована 

215   2.1, 8.13, 1.14 
Сквозная 

коррозия 2.1 

Замена 

знака 
1 

216 3.4  1.11.1 деформирован 
Замена 

знака 
1 

228 3.21  
3.20, 3.13, 

8.1.1 (450 м) 

табличка 

деформирована 
Замена 1 

241   2.3.1, 2.3.2 2.3.2 завален 
Выравнива

ние опоры 
1 

250   2.31, 3.4 
3.4 развернут от 

проезжей 

Выравнива

ние опоры 
1 

258 2.3.1 

Развернутот 

проезжей 

части 

 2.4 примык. 
Выравнива

ние опоры 
1 

267 
опора, 8.2.1 

(3 км) 

табличка 

деформирова

на 

2.4, 6.10.1  Замена 1 

278 

1.16, 3.24 

(40), 8.2.1 (11 

км), 1.15, 

8.2.1 (14 км), 

6.10.1 

8.2.1 

табличка 

деформирова

на 6.10.1 не 

читаемый 

2.4, 6.10.1  
Замена 

знака 
2 

285 1.21 

Развернут от 

проезжей 

части 

  
Выравнива

ние опоры 
1 

290 
6.11, 2.1, 

1.12.1 

не читаемые 

2.1, 1.12.1 
6.11  

Замена 

знака 
2 

307 2.3.3, 6.10.1 
деформирова

н 6.10.1 
  

Замена 

знака 
1 
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Метка 

ДОРОЖНЫЕ ЗНАКИ УДС СЕРЕВНОЙ ЧАСТИ РАЙОНА 

Вид 

мероприятия 

Количество 

дорожных 

знаков 

Прямое направление Обратное направление 

№ знака по 

ГОСТ 
  Примечание 

78  
отсутствует 

5.19 
  

Установка 

знака 
1 

91 1.22 
деформирова

н 
  Замена знака 1 

174   2.4 

развернут от 

проезжей 

части 

Выравнивани

е опоры 
1 

199 2.3.1 
Заменить на 

2.1 
  Замена знака 1 

212   1.34.1 (2) Деформирован Замена знака 1 

227 2.1 завален   
Выравнивани

е опоры 
1 

235   1.11.1 деформирован Замена знака 1 

250 8.2.1 Не читаем   Замена знака 1 

251   3.27 
Недостаточно 

видимости 

Обеспечение 

видимости 
1 

256   3.27 завален 
Выравнивани

е опоры 
1 

257 2.3.3 
деформирова

н 
  Замена знака 1 

267 1.11.2 
деформирова

н 
  Замена знака 1 

316   5.19.1 (2) деформирован Замена знака 1 

316   5.16 деформирован Замена знака 1 

 

Таким образом, согласно ведомости дорожных знаков, для 

восстановления дорожной инфраструктуры (в частности дорожных знаков) 

следует произвести: 
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 замену существующих и установку отсутствующих (недостающих): 39 

знаков. 

 Восстановить положение опоры дорожного знака или вернуть знак в 

первоначальное положение: 11 знаков.  

Обеспечить видимость дорожных знаков, путем среза ветвей деревьев: 4 

знака.  
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6. Составление Комплексной схемы организации дорожного движения, 

отражающей реализацию оптимизированного набора мероприятий. 

 

6.1. Обеспечение транспортной и пешеходной связанности территорий, 

развитию сети дорог, дорог или участков дорог, повышающим 

эффективность функционирования сети дорог в целом. 

 

Для улучшения работы дорожной сети района, повышения скорости 

сообщения и удобства связи населенных пунктов, с учетом особенностей работы 

грузового транспорта и имеющейся интенсивности движения, предлагается 

расширить сеть существующих дорог.  

1. Строительство 20,8 км автомобильной дороги (уникального 

искусственного сооружения) с твердым  асфальтобетонным покрытием от 

хутора Карповский до 38,2 км автомобильной дороги 18 ОП РЗ 18К-26 

"Новоаннинский – Красный Октябрь – Алексеевская" (рисунок 6.1). Введение 

данного участка позволит увеличить скорость сообщения между населенными 

пунктами: х. Красный Октябрь, Серебрянский, Большая Таволжанка. Так же, 

вводимый участок дороги укрепит дополнительную внешнюю связь дорожной 

сети района с федеральной дорогой Р-22 «Каспий». 

 

Рисунок 6.1 – Участок для строительства УДС от х. Красный Октябрь до 

38,2 км автомобильной дороги 18 ОП РЗ 18К-26 
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2. Строительство 2,8 км автомобильной дороги (уникального 

искусственного сооружения) с твердым  асфальтобетонным покрытием от 

хутора Яминский станицы  Алексеевская (рисунок 6.2). Введение данного 

участка позволит увеличить удобство сообщения между указанными 

населенными пунктами, снизить аварийность и уменьшить нагрузку 

(интенсивность) на участке автомобильной дороги 18 ОП РЗ 18К-6. 

 

Рисунок 6.2 – Участок для строительства УДС от х. Яминский до ст. 

Алексеевская. 

3. Строительство 6,45 км автомобильной дороги (уникального 

искусственного сооружения) с твердым  асфальтобетонным покрытием от 

хутора Шарашенский до х. Решетовский (рисунок 6.3). Введение данного 

участка позволит увеличить удобство сообщения между указанными 

населенными пунктами, ускорив сообщение автотранспорта. 
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Рисунок 6.3 – Участок для строительства УДС от х. Решетовский до х. 

Шарашенский. 

4. С целью создания альтернативного проезда автомобильного 

транспорта в районе станицы Алексеевской, в частности грузового 

тяжеловесного транспорта с автомобильной дороги 18 ОП РЗ 18К-6-14 к 

автомобильной дороге 18 ОП РЗ 18К-22 необходимо произвести на территории, 

граничащей с северной частью станицы Алексеевская строительство 

автомобильной дороги (уникального искусственного сооружения) с твердым  

асфальтобетонным покрытием, общей протяжённостью 4,2 км. Данный участок 

автомобильной дороги соединит указанный выше автомобильные дороги, 

организовав транзитный проезд автомобильного транспорта направляющегося в 

(из) северного направления автомобильной дороги с иными крупными 

направлениями Алексеевского района. Данное мероприятие позволит снизить на 

10-15 процентов нагрузку на станицу Алексеевскую, за счет перенаправления 

транзитного транспорта. Наибольшим преимуществом данного мероприятия 

является возможность перенаправить грузовой транспорт через указанный 

sas://Placemarks/2103/Description
sas://Placemarks/2092/Description
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участок дороги, минуя станицу Алексеевскую. Однако, для функионирования 

данного участка дороги требуется дополнительное строение уникального 

исскуственного сооружения – мостового перехода через р. Бузулук в районе 

населенного пункта х. Помалинский, протяженностью не менее 250 м. 

 

Рисунок 6.4 – Северная объездная дорога у ст. Алексеевская. 

 

5. С целью создания альтернативного проезда автомобильного 

транспорта в районе станицы Алексеевской, в частности грузового 

тяжеловесного транспорта с автомобильной дороги 18 ОП РЗ 18К-6-14 к 

автомобильной дороге 18 ОП РЗ 18К-22 необходимо произвести на территории, 

граничащей с Южной  частью станицы Алексеевская строительство 

автомобильной дороги (уникального искусственного сооружения) с твердым  

асфальтобетонным покрытием, общей протяжённостью 1,4 км. Данный участок 

автомобильной дороги соединит указанный выше автомобильные дороги, 

организовав транзитный проезд автомобильного транспорта направляющегося в 

(из) северного направления автомобильной дороги с иными крупными 

направлениями Алексеевского района. Данное мероприятие позволит снизить на 

5-10 процентов нагрузку на УДС станицы Алексеевской, за счет 

перенаправления транзитного транспорта.  Однако, трасса дороги, пролегает 

через территорию станицы Алексеевской, подверженной размытию во время 

sas://Placemarks/2101/Description
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половодья реки Бузулук. Следовательно, следует учитывать данные 

особенности, при строительстве автомобильной дороги.  

 
Рисунок 6.5 – Южная объездная дорога (ст. Алексеевская). 

 

6. Строительство 5,5 км автомобильной дороги (уникального 

искусственного сооружения) с твердым  асфальтобетонным покрытием от 

хутора Павловский до хутора Поклонский. Вводимый участок автомобильной 

дороги требует реконструкции мостового перехода длинной 140 м в районе х. 

Павловский при переходе через реку Бузулук. Указанный участок дороги 

позволит улучшить межрайонные связи районных поселений между собой, а так 

же организации обходного пути к Урюпинскому району перепустив часть 

транспортного потока из станицы Алексеевская. Это достигается путем 

соединения автомобильных дорог 18 ОП РЗ 18К-13 и 18 ОП РЗ 18К-22-4.  
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Рисунок 6.6 - Автомобильная дорога от хутора Павловский до хутора 

Поклонский 

 

7. Строительство 9,8  км автомобильной дороги (уникального 

искусственного сооружения) с твердым  асфальтобетонным покрытием от 

хутора х. Арепьев до автомобильной дороги 18 ОП МЗ 18Н-1, Участок 

автомобильной дороги позволит улучшить связь между поселениями Рябовским 

и Трехложинским.  

 
Рисунок 6.7 - Автомобильная дорога с твердым  асфальтобетонным 

покрытием от хутора х. Арепьев до автомобильной дороги 18 ОП МЗ 18Н-1 

 

8. С целью связи отдаленных населенных пунктов, лишенных прямой 

связи с основными магистралями Алексеевского района, а так же организации и 

улучшения внутренних транспортных связей между населенными пунктами, с 

sas://Placemarks/2094/Description
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учетом существующих интенсивностей транспортных потоков, следует 

произвести укрепление некоторых существующих грунтовых дорог и 

организацию щебеночного покрытия на каждом рассмотренном участке. 

Перечень данных участков указан в Фототаблице 6.1. 

 

Таблица 6.1 – Участки автомобильных дорог, требующих мероприятий по 

укреплению полотна (укладка щебня). 

  

1. Автомобильная дорога между х. Серебрянским 

и х. Солонцовским. Протяженность - 10,6 км. 

2. Автомобильная дорога от х. Ларинский до 

а/д 18 ОП РЗ 18К-12. 

Протяженность - 2.8 км. 

  

3. Автомобильная дорога от х. Аржановская до х. 

Барминский  и х. Титовский. 

Протяженность – 6,7 км. 

4. Автомобильная дорога от х. Поляновского  

до х. Угольский 

Соединение автомобильной дороги 18 ОП 
МЗ 18К-22-6 и указанных населенных 
пунктов. 
Протяженность – 10,2 км. 
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5. Автомобильная дорога, связывающая х. 

Подпесочный и автомобильную дорогу 18 ОП РЗ 

18К-22-6. 

Протяженность - 0,95 км. 

9. Автомобильная дорога, 

соединяющая участки дорог  

18 ОП РЗ 18К-22-6 и 18 ОП  

РЗ 18К22 

Протяженность – 5,9 км. 

  

7.Автомобильная дорога , связывающая х. 

Большой Бабинский и х. Кочкаринский между 

собой и с автомобильной дорогой 18 ОП РЗ 18К-

6. 

Протяженность – 3,44 км. 

8. Автомобильная дорога, соединяющая: х. 

Гущинский, х. Кудиновский, х. Самолшинский, 

х. Пимкинский с 

Автомобильной дорогой 18 ОП  РЗ 18К22. 

Протяженность – 8,58 км. 
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9. Автомобильная дорога, соединяющий начало 

дороги 18 ОП  РЗ 18К22-4 с населенным пунктом 

Исакиевский. 

Протяженность – 1,42 км. 

 

 

6.2. Реорганизация схем дорожного движения, улучшение существующих 

схем размещения технических средств дорожного движения. 

 

Для улучшения качества сообщения, а так же повышения безопасности 

дорожного движения на некоторых участках требуется приведение технических 

средств в соответствии с действующими  правилами организации дорожного 

движения Российской Федерации.  

В таблице 6.2, в соответствии с дислокацией дорожных знаков, указаны 

изменения, которые требуется произвести в структуре организации и установить 

(заменить) технические средства организации дорожного движения.  
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Таблица 6.2 – Изменения, вносимые в схемы организации движения в 

части дислокации технических средств организации дорожного движения 

Метка 

ДОРОЖНЫЕ ЗНАКИ 

Прямое направление 

№ знака по ГОСТ 

Ю1 2.1, 2.4 

Ю36 1.11.2 

Ю45 2.3.3 

Ю48 2.3.1 

Ю51 2.3.1 

Ю78 2.3.1 

Ю79 2.3.1 

Ю243 2.4 

Ю 1 – Ю 2 установить знаки приоритета, согласно схемы дислокации 

Ю 2 установить знаки приоритета, согласно схемы дислокации 

Ю 2, Ю3 установить знаки приоритета, согласно схемы дислокации 

Ю 3, Ю4 установить знаки приоритета, согласно схемы дислокации 

Ю 5 установить знаки 2.1 - 2 шт. 

Ю 9 установить знаки 3.20 – 1 шт. 

Ю 9 установить знаки 2.1 - 2 шт. 

Ю 10 установить знаки 3.20 – 1 шт. 

Ю 11 – 12 установить знаки 3.20 – 1 шт 

Ю 11 – 12 установить знаки приоритета, согласно схемы дислокации 

Ю 17 установить знаки 2.4 на пересечении второстепенной дороги 

Ю 18-Ю 

19 
установить знаки приоритета, согласно схемы дислокации 

Ю 20 установить знак 3.20 – 1 шт. 

Ю 21 – 

Ю22 
установить знаки приоритета, согласно схемы дислокации 

Ю 23 – 24 установить знаки приоритета, согласно схемы дислокации 

Ю 26 – 27 установить знаки приоритета, согласно схемы дислокаци 

Ю 27 установить знаки приоритета, согласно схемы дислокации 

Ю 27 – 28 установить знаки приоритета, согласно схемы дислокации 

Ю 37 установить знаки приоритета, согласно схемы дислокации 

Ю 44 - 45 установить знаки приоритета, согласно схемы дислокации 

Ю 44 - 45 установить знаки приоритета, согласно схемы дислокации 

Ю 44 установить знаки приоритета, согласно схемы дислокации 
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Ю 51 установить знаки приоритета, согласно схемы дислокации 

Ю 52 установить знаки приоритета, согласно схемы дислокации 

Ю 58 - 59 знаки 2.1 заменить на знаки 2.3.1 

Ю 62 установить знаки 5.19.1, 5.19.2 

Ю 59 – 77 установка знаков 2.4 – 6 шт. 

Ю 78 установить знаки приоритета, согласно схемы дислокации 

Ю 79 установить знаки приоритета, согласно схемы дислокации 

Ю 81 установка знаков 2.4 – 2 шт. 

Ю 90 установить знаки приоритета, согласно схемы дислокации 

Ю 6 установить знаки приоритета, согласно схеме дислокации 

- 1.6 км до 

х. 

Шарашенс

кий 

установить 1.11.2+ограничение скорости до 70 км/ч + разметка 

Ю 70 Установить знаки 5.19.2 и 5.16 

  

Ю97 

 
восстановить знак 

Ю98 

 
восстановить знак 

Ю 129 установить знак 1.24 

Ю 157 Установить знаки, согласно схемы дислокации 

Ю 159 
установить знаки 2.4. на примыкании второстепенной дороги 

 

Ю 161 
установить знаки 2.4. на примыкании второстепенной дороги 

 

Ю 166 
установить знаки 2.2, 2.4 

 

Ю 179 
установить знак 2.3.2 

 

Ю 195 
установить знаки приоритета, согласно схемы дислокации 

 

Ю 192 -

193 
установить знаки приоритета, согласно схемы дислокации 

Ю 186 -

187 
установить знаки 2.4, согласно схемы дислокации 

Ю 180 
установить знак 2.4,на примыкании второстепенной дороги 

 

Ю 187 -

188 
установить знаки 2.4, согласно схемы дислокации 
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Ю 222 в направлении ст. Алексеевская переместить знак 2.3.2, на примыкании установить знак 2.4 

Ю 224 Установить знаки приоритета, согласно схемы дислокации 

Ю 226 Установить знак 2.4. при выезде с примыкающей дороги 

Ю 227 - 

225 
Установить знаки приоритета согласно схемы дислокации 

Ю 229 установить знаки приоритета согласно схемы дислокации 

Ю 233 
установить знаки приоритета согласно схемы дислокации, заменить 2.3.2 на 2.1 

 

Ю 234 
установить знак 3.24 (40 км/ч) 

 

Ю 237 
заменить знаки 2.3.2 на  2.1, установить знаки приоритета согласно схемы дислокации 

 

Ю 2.3.9 
Ст-ца Усть-Бузулукская установить знак 3.4 согласно схемы дислокации 

 

Ю 244 знак 2.3.3 заменить на 2.1 

Ю 244 

 
обозначить знаками 5.19.1, 5.19.2 нерегулируемый пешеходный переход 

Ю 235 
заменить знаки 2.3.2 на знаки 2.1, установить знак 1.23, установить знак 3.24 (40 км/ч) 

 

Ю 238, 

Ю241 
заменить знаки 2.3.1 на  2.1, установить знаки приоритета согласно схемы дислокации 

Ю240 знак 2.3.1 заменить на 2.1 , установить знаки приоритета согласно схемы дислокации 

Ю 243 
установить знаки приоритета согласно схемы дислокации 

 

Ю 249 
установить знаки 2.1. и 2.4 

 

Ю 250 заменить 2.3.2 на 2.1, установить знак 1.23 

Ю 251 Установить знак 2.2 при приближении к перекрестку и установить знак  2.4 

Ю 253 установить знак 2.3.2 согласно схемы дислокации 

Ю 255 установить знаки приоритета согласно схемы дислокации 

Ю 257 установить знаки приоритета согласно схемы дислокации 

Ю 258 
установить знак 2.3.2 согласно схемы дислокации 

 

Ю 259 установить знаки приоритета согласно схемы дислокации 

Ю 260-259 установить знаки приоритета согласно схемы дислокации 

Ю 285 установить знаки приоритета согласно схемы дислокации 

Ю 285 - 

286 
Установить знаки приоритета согласно схемы дислокации 

Ю 286 Установить знаки приоритета согласно схемы дислокации 

Ю 286 - Установить знаки приоритета согласно схемы дислокации 
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267 

Ю 291 
Установить знаки приоритета согласно схемы дислокации 

 

Ю 292 
Установить знаки приоритета согласно схемы дислокации 

 

Ю 296 
Установить знаки приоритета согласно схемы дислокации 

 

Ю 299 
Установить знаки приоритета согласно схемы дислокации 

 

Ю 305 
установить знаки приоритета согласно схемы дислокации 

 

Ю 304 установить знаки приоритета, согласно схемы дислокации 

С 76 Убрать знак 2.1 установить знак 2.3.1 за 150 м от перекрестка, 

С 78 Установить знаки 5.19.1, 5.19.2 по 2 шт. 

С 

85 
Установить 2.3.1 

С 91 Восстановить деформированный  Знак 1.22 

C 157 Знак 2.3.2 установить на расстоянии, согласно ГОСТ 

С 174 Установить табличку 8.13 развернуть знак по направлению движения 

С 199 
знак 2.3.1 заменить на 2.1 

 

С 206 установить знаки приоритета, согласно схемы дислокации 

С 210 установить знак 2.3.2 в обратном направлении 

С 209 - 210 
установить знак 2.3.3 в прямом направлении 

 

С  214 
установить знак 2.3.2 в прямом направлении 

 

С 215 
установить знаки приоритета, согласно схемы дислокации 

 

С 217 установить знак 2.3.2 в прямом направлении 

С 220 
установить знак  2.4 согласно схемы дислокации 

 

С 224 
установить знак  2.4 согласно схемы дислокации 

 

С 226 – 

227 
установить знаки приоритета, согласно схемы дислокации 

С 227 
установить табличку 8.13, установить знак 2.4 на примыкании с табличкой 8.13 

 

С 231 – 

233 
установить знаки приоритета, согласно схемы дислокации 
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С 235 установить знаки приоритета, согласно схемы дислокации 

С 236 установить знаки приоритета, согласно схемы дислокации 

С 291 
установить знаки на подъезде к школе 1.23 и 3.24 (20 км/ч) 

 

С 292 
установить знак 5.16, на перекрестке установить знаки приоритета, согласно схемы 

дислокации 

С 242 – 

243 
установить знаки 2.3.2, согласно схемы дислокации 

С 253 
установить знак 2.3.2 

 

С 254 
установить знак 2.3.3 

 

С 253 – 

254 
установить знак 24 на примыкании дороги 

С 256 – 

257 
установить знаки приоритета, согласно схемы дислокации 

С 260 
установить табличку 8.13 со знаком 2.1 

 

С 269 - 

С272 
установить знаки приоритета согласно схемы дислокации 

С 282 - 

С283 
установить знаки приоритета согласно схемы дислокации 

С 284 
установить знак 2.4 на примыкании второстепенной дороги 

 

С 304 - 305 установить знак 2.4 на примыкании второстепенной дороги 

 заменить знаки 2.3.1 на 2.1 

С 199 
знак 2.3.1 заменить на 2.1 
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6.3. Организации одностороннего движения транспортных средств на 

дорогах или их участках 

 

Введение одностороннего движению на УДС базируется на следующих 

принципах: 

- при недостаточной ширины проезжей части необходимо организовать 

дополнительное количество парковочных мест, выделить транспорт общего 

пользования, организовать обособленную инфраструктуру для велосипедного 

движения и т.д.; 

- сократить количество конфликтных точек между ТП и ПП. Для 

пешеходов, при пересечении проезжей части, ситуация осложняется 

необходимостью отслеживать траекторию движения автомобилей, движущихся 

в различных направлениях, особенно на перекрестках. Пересечение дорог 

велосипедистами, в данном случае, также является затруднительным. За счет 

введения улиц с односторонним движением можно значительно снизить 

теоретическое количество конфликтных точек. В обычных ситуациях на двух-

полосных дорогах с движением в обоих направлениях насчитывается до 32 

конфликтных точек при движении автомобилей по X- образному перекрестку. 

Но при использовании одностороннего движения по двум полосам количество 

конфликтных точек снижается до 16. При этом упрощается положение 

пешеходов при переходе улицы, увеличивается пропускная способность дороги 

и существенно уменьшается количество ДТП. 

В настоящее время на рассматриваемой территории одностороннее 

движение не организовано. 

Таким образом, исходя из критериев организации одностороннего 

движения улиц, наиболее конфликтными с точки зрения пересечения 

пешеходных и транспортных потоков являются участки УДС, прилегающие к 

школе, ярмарке и Административному центру (центральной площади) станицы 

Алексеевской.  
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Следовательно, в станице Алексеевская, в долгосрочной перспективе, при 

расширении райцентра и нарастания интенсивности дорожного движения, 

следует ввести одностороннее движение транспортных средств на улицах: 

1) Пер. Чапаева, в границах ул. Красногвардейской и ул. Октябрьской, 

по направлению от ул. Октябрьская до ул. Красногрвадейская. 

2) Пер. Советский, в границах Красногвардейской и ул. Октябрьской по 

направлению от ул. Красногрвадейской до ул. Октябрьская. 

3) Ул. Октябрьская, в границах пер. Чапаева и пер. Калинина в 

направлении от пер. Калинина к пер. Чапаева. 

4) Ул. Ленина, в границах пер. Чапаева и пер. Калинина в направлении 

от пер. Чапаева к пер. Калинина 

 

Выбор данных участков обусловлен наличием в ближайшей доступности:  

1) Школы, краеведческого музея и сквера, которые представляют собой 

места концентрации населения, с высокими пешеходными потоками (около 150-

200 человек час).  

2) Наличием центральной площади (Домом Культуры) и ярмарки – 

место концентрации транспорта и велосипедистов.  

Данное мероприятие позволит:  

 снизить аварийность и риск наезда на пешеходов,  

 позволит снизить плотность потока, распределив транспортный 

поток более равномерно по прилегающим к зоне вводимых мероприятий улиц; 

 выделит дополнительные парковочные места. 

 Улучшит условия движения пешеходных и велосипедных потоков. 

Возможные риски: 

 Адаптация местного населения к изменившейся схеме организации 

движения; 

 Возникновение предаварийных ситуаций на первых этапах введения 

одностороннего движения.  
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Изменение движения, в купе со строительством обходной дороги, не несет 

рисков по увеличению интенсивности на прилегающих улицах и образованию 

заторов или предзаторовых ситуаций.  

 

Рисунок 6.8 – Схема введения одностороннего движения. 

Зеленой областью обозначены места притяжения транспортных и пешеходных 

потоков. 

  



124 
 

6.4. Перечень пересечений, примыканий и участков дорог, требующих 

введения светофорного регулирования. 

 

Согласно ГОСТ Р 52289-2004 светофорное регулирование применяется 

при выполнении одного из следующих условий: 

Условие 1. Интенсивность движения ТС пересекающихся направлений в 

течение каждого из любых 8 ч рабочего дня недели не менее значений, 

указанных в таблице 6.3 

 

Таблица 6.3 – Интенсивность движения ТП пересекающихся направлений 

Число полос движения в одном 

направлении 

Интенсивность движения ТС, ед./ч 

Главная 

дорога 

Второстепенная 

дорога 

по главной дороге в двух 

направлениях 

по второстепенной дороге в одном, 

наиболее загруженном, направлении 

1 1 750 75 

670 100 

580 125 

500 150 

410 175 

380 190 

2 и более 1 900 75 

800 100 

700 

600 

125 

150 

500 175 

400 200 

2 или более 2 или более 900 100 

825 125 

750 150 

675 175 

600 200 

525 225 

480 240 

 

Условие 2. Интенсивность движения ТС по дороге составляет не менее 600 

ед./ч (для дорог с разделительной полосой-1000 ед./ч) в обоих направлениях в 

течение каждого из любых 8 ч рабочего дня недели. Интенсивность движения 

пешеходов, пересекающих проезжую часть этой дороги в одном, наиболее 

загруженном, направлении в то же время составляет не менее 150 пеш./ч. 
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В населенных пунктах с числом жителей менее 10 000 чел. значения 

интенсивности движения ТС и пешеходов по условиям 1 и 2 составляют 70% от 

указанных. 

Условие 3. Значения интенсивности движения ТС и пешеходов по 

условиям 1 и 2 одновременно составляют 80% или более от указанных. 

Условие 4. На перекрестке совершено не менее трех ДТП за последние 12 

мес., которые могли быть предотвращены при наличии светофорной 

сигнализации. При этом условия 1 или 2 должны выполняться на 80% или более. 

Исходя из условия численности населения в станице Алексеевской (менее 

10000 жителей) и условия 1, вводимого светофора, при наличии 1-й полосы для 

движения в каждом направлении, таблица 6.3 примет следующий вид (таблица 

6.4): 

 

Таблица 6.4 - Интенсивность движения ТП пересекающихся направлений для 

введения светофорного регулирования 

Число полос движения в одном 

направлении 
Интенсивность движения ТС, ед./ч 

Главная 

дорога 

Второстепенная 

дорога 

по главной дороге в двух 

направлениях 

по второстепенной дороге в одном, 

наиболее загруженном, направлении 

1 1 

525 52,5 

469 70 

406 87,5 

350 105 

287 122,5 

266 133 

 

Таким образом, согласно ГОСТ Р 52289-2004, учитывая условия установки 

светофорного объекта №1, №2 и №4, и очаги аварийности рассмотренные в 

пункте 1.5, составим таблицу (таблица 6.5) условий, по которым произведём 

отбор пересечений, для установки светофорных объектов. 

 

 

 

 

 

 

http://www.infosait.ru/norma_doc/45/45795/#i318548
http://www.infosait.ru/norma_doc/45/45795/#i322258
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Таблица 6.5 – Перечень пересечений, подходящих под условия установки 

светофорных объектов 

Участок дороги Начало участка Конец участка 

Интенсивност

ь по главной 

дороге (два 

направления) 

Интенс

ивност

ь по 

второст

епенно

й 

дороге 

(два 

направ

ления) 

Наличие 

3-х ДТП 

за 

прошедши

й год. 

Новоаннинский-

Алексеевская 
ул. Лесная - 460 104 НЕТ 

пер. Васильева ул. Лесная ул. Крестьянская 452 80 НЕТ 

пер. Васильева ул. Крестьянская 

ул. 

Красногвардейска

я 

438 281 ДА 

пер. Васильева 
ул. 

Красногвардейская 
ул. Ленина 516 86 ДА 

ул.Красногвардейская пер.Васильева пер.Чапаева 353 144 ДА 

ул.Красногвардейская пер.Калинина Советский пер. 312 78 НЕТ 

ул.Красногвардейская Советский пер. пер.Гулина 275 84 НЕТ 

Советский пер. ул. Октябрьская ул.Ленина 308 100 НЕТ 

Советский пер. ул.Ленина 
ул.Красногвардейс

кая 
289 68 НЕТ 

 

Такими участками являются, пересечения улиц: Красногвардейской и ул. 

Ленина; пер. Васильева и ул. Ленина, а так же пер. Васильева и ул. 

Крестьянской. Несмотря на то, что на пересечении улиц Красногвардейской и ул 

Ленина в настоящее время уже установлен светофорный объект, расстояние до 

двух других рассматриваемых точек от которого составляет менее 800 м 

(требования ГОСТ Р 52289-2004), имеется целесообразность установки 

светофоров на рассматриваемых участках из-за наличия очагов Аварийности в 

пределах пересечений ул. Красногвардейской и ул. Крестьянской с пер. 

Васильева (рисунок  6.9).  
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Рисунок 6.9 – Схема установки светофорных объектов. 

 

Достигаемый эффект от рассматриваемого мероприятия: «успокоение» 

транспортного потока и естественное ограничение эксплуатационной скорости 

транспортного потока до 30-40 км/час на рассматриваемых участках.  

Циклы работы данных светофорных объектов, для удобства движения 

автомобилистов, следует принять аналогичным существующему. 

Режим работы светофорных объектов, для лучшей координации следует 

построить с учетом «зеленой волны» по переулку Васильева, с расчетом на 

токующие показатели ограничения скоростного режима (40 км/ч). Схема 

координации представлена на рисунке 6.10. 
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Рисунок 6.10 – Организация координированных циклов светофорного 

регулирования ст. Алексеевской. 
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6.5. Организации движения пешеходов и обеспечение благоприятных 

условий для движения инвалидов, включая размещение и обустройство 

пешеходных переходов, формирование пешеходных и жилых зон на 

территории, в отношении которой осуществляется разработка КСОДД. 

 

Пешеходные переходы рекомендуется размещать на пути 

сформировавшихся регулярных пешеходных потоков, которые обычно проходят 

по возможно кратчайшему (прямому) пути между объектами притяжения 

пешеходов (жилые дома, объекты торговли, остановки наземного городского 

пассажирского транспорта, парки и т.п.), при этом следует избегать мест с 

ограниченной видимостью (кривых в плане и профиле дороги, мест, где 

невозможно обеспечить «треугольник видимости») и других факторов, 

снижающих безопасность пешеходов. 

Пешеходные переходы устраиваются в районе перекрестков, в местах 

подхода пешеходных тротуаров. При наличии поворотных ТП на 

нерегулируемых перекрестках, переходы рекомендуется относить от 

пересечения на 5-7 м. для того чтобы поворачивающие ТС не создавали помех, 

при остановке перед пешеходным переходом, при этом необходимо чтобы 

пешеходные пути подходили к месторасположению пешеходного перехода 

(рисунок 6.11). 

 

 

Рисунок 6.11 – Облегчение ОДД на перекрестках. 
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Следует отметить, что наличие на участке внеуличного пешеходного 

перехода не является препятствием для обустройства в непосредственной 

близости наземного пешеходного перехода, в целях наилучшего обеспечения 

удобства пешеходов. 

При выборе типа пешеходного перехода следует учитывать: характер 

окружающей застройки, ее историко-культурную, архитектурно-

градостроительную значимость; рельеф местности; геологические и 

гидрогеологические характеристики; степень использования подземного 

пространства в месте предполагаемого размещения; условия организации и 

безопасности движения транспорта и пешеходов. 

Конфигурация и объемно-планировочное решение пешеходных переходов 

должны учитывать направления движения основных пешеходных потоков и 

интенсивность пешеходного движения по направлениям, устанавливаемые на 

основе натурных обследований, а также результаты прогноза динамики 

транспортных и пешеходных потоков (выполняемого на основе данных по 

предстоящему дорожно-мостовому строительству, по развитию застройки и 

мероприятиям по комплексному благоустройству прилегающих территорий). 

Так же, с цель создания более безопасной пешеходной среды требуется 

установка средств успокоения транспортных потоков. К таким средствам 

относятся искусственные неровности двух типов:  

1) Искусственные неровности, совмещенные с пешеходным переходом 

(рисунок 6.12); 

2) Стандартные искусственные неровности (рисунок 6.13). 

Установка данных технических средств предусмотрена в станице 

Алексеевской, на перегонах, имеющую высокую интенсивность движения 

транспортных средств, и имеющих потенциальные конфликтные точки при 

пересечении с пешеходными потоками. 
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Рисунок 6.12 – Неровности, совмещенные с переходом. 

 

Рисунок 6.13  - Стандартные  искусственные неровности. 

 

Всего к установке предполагается 9 ед., из них 5 единиц – с  совмещение 

пешеходного перехода, а остальные без такого совмещения. 
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6.6. Организации велосипедного движения 

 

Велосипедная инфраструктура Алексеевского муниципального района 

Волгоградской области не развита. Движение велосипедистов в населенных 

пунктах организовано хаотично. Отдельно выделенных велосипедных зон не 

определено.  С учетом развивающего спроса у населения на велосипеды и 

большую частоту движения велосипедов требуется проработка в населенных 

пунктах. 

Велодорожек. 

велопешеходных дорожек; 

выделение части проезжей части под движение велосипедов; 

пунктов проката велосипедов. 

Рекомендуется три схемы совместного использования велосипедного 

движения и маршрутных ТС: 

­ поездка на велосипеде до необходимого остановочного пункта 

наземного МТС или станции метрополитена, где осуществляется пересадка на 

МТС. Велосипед при этом оставляется на специализированной велосипедной 

парковке в непосредственной близости от остановочного пункта или станции. 

­ поездка на велосипеде до необходимого остановочного пункта 

наземного МТС или станции метрополитена, парковка велосипеда на 

специализированной велосипедной парковке в непосредственной близости, 

поездка на общественном транспорте, использование второго велосипеда после 

окончания поездки на общественном транспорте. 

­ поездка на велосипеде до необходимого остановочного пункта 

наземного МТС или станции метрополитена, где осуществляется посадка с 

велосипедом на МТС.  

Реализация первой и второй схем требует создания специализированных 

объектов велотранспортной инфраструктуры: безопасных велосипедных 

парковок, мест хранения личных вещей (например, камер для хранения 

велосипедных шлемов и средств личной защиты), проката велосипедов и т.п. 
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Рекомендуемая классификация ВТИ: 

а) по типу конструктивного исполнения: 

­ велосипедная дорожка; 

­ пешеходная и велосипедная дорожка (велопешеходная дорожка) – 

пример на рисунке 6.14; 

 

Рисунок 6.14 – Пример велопешеходной дорожки 

 

­ велосипедная полоса – рисунок 6.15; 

 

Рисунок 6.15 – Пример организации выделенной велосипедной полосы 

 

­ без организации ВТИ (совместное использование уличного пространства, 

движение в общем потоке); 
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Рисунок 6.16 – Смешивание транспортных потоков. 

 

б) по способу организации движения: 

­ одностороннее; 

­ двустороннее; 

в) по месту расположения на УДС: 

­ на перегонах; 

­ на пересечениях с автомобильной дорогой; 

­ не прилегает к элементам УДС. 

В рамках разработки проекта КСОДД рассматриваются типовые схемы 

прохождения велополосы на УДС, конкретно для каждого участка УДС схемы 

разрабатываются при подготовке ПОДД. В КСОДД даются предложения по 

веломаршрутам с адресной привязкой, указывается протяженность маршрута и 

укрупненная оценка стоимости. 

На основе данных об улицах, наиболее востребованных для 

велосипедистов, необходимо разработать связанную сеть велосипедных дорожек 

и велосипедных полос, которые должны быть расположены на безопасном 

расстоянии от запаркованных машин, по возможности максимально обособлены 

от пешеходных потоков во избежание конфликтов между разными 

пользователями. В целях этапности ввода, необходимо определить 1-3 наиболее 

приоритетных маршрута, связывающих жилую, деловую, парковую и прочие 

зоны, с высоким спросом на поездки велосипедистов.  
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6.7.  Места установки камер 

 

В процессе организации дорожного движения, возникают ситуации, когда 

технических средств, из –за несоблюдения ПДД недостаточно. В таких 

ситуациях имеет место установка средств фото-видео фиксации 

правонарушений, которые принуждают водителей не выходить за пределы 

допустимой скорости либо не производить иные нарушения. 

Как правило, для установки таких средств, выбираются места, наиболее 

опасные для движения, и где нарушение ПДД может привести к более тяжким 

последствиям. Такими местами как правило являются:  

 Затяжные повороты 

 Участки с недостаточной видимостью 

 Участки с большими уклонами 

 Длительные прямые перегоны с большим количеством пересечений 

 Населенные пункты. 

Для фиксации могут применяться несколько видом средств. 

1. Средства контроля средней скорости движения на участке  

 
Рисунок 6.17 – Принцип работы  средств контроля средней скорости на 

участках. 

 

Физический принцип работы камеры контроля средней скорости на 

участке пути. Расстояние между камерами делится на время его проезда 

автомобилем, на основании чего высчитывается средняя скорость движения 

машины. 
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Удобны для применения на длинных прямых перегонах.  

2. Средства фиксации мгновенной скорости движения устанавливаются 

как правило в населенных пунктах, перед участком, где движение на высокой 

скорости несет большие риски.  

По результатам анализа структуры и особенностей УДС Алексеевского 

района, была составлена картограмма расположения средств, и их применяемый 

функционал. В таблице 6.6 представлена ведомость фото-видеокамер. 

 

Таблица 6.6 – Ведомость установки средств фото-видео фиксации 

нарушений. 

№ Место установки Тип работы Фиксируемое нарушение 

К.1 Ст. Алексеевская, ул. 

Ленина, д.51 

Фиксация мгновенной 

скорости 

Превышение скорости 30 

км/ч 

К.2 Ст. Алексеевская, ул. 

Ленина, д.67 

Мгновенная фиксация Запрещающий сигнал 

светофора 

К.3 Ст. Алексеевская, пер. 

Васильева, д.25 

Мгновенная фиксация Запрещающий сигнал 

светофора 

К.4 Ст. Алексеевская, пер. 

Васильева, д.74 

Мгновенная фиксация Запрещающий сигнал 

светофора 

К.5 Ст. Алексеевская, Советский 

пер., д.22 

Контроль зоны средней 

скорости 

Превышение скорости 30 

км/ч 

К.6 Ст. Алексеевская, ул. 

Октябрьская, д.54 

Мгновенная фиксация Превышение скорости 30 

км/ч 

К.7 18 ОП РЗ 18К-22, 55 км Контроль зоны средней 

скорости 

Превышение скорости 90 

км/ч 

К.8 18 ОП РЗ 18К-6-16, 11 км Контроль зоны средней 

скорости 

Превышение скорости 90 

км/ч 

К.9 ст. Усть-Бузулукская Мгновенная фиксация Превышение скорости 60 

км/ч 

К.10 18 ОП РЗ 18К-6, 168 км Контроль зоны средней 

скорости 

Превышение скорости 90 

км/ч 

К.11 18 ОП РЗ 18К-6, 155 км Контроль зоны средней 

скорости 

Превышение скорости 90 

км/ч 
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К.12 18 ОП РЗ 18К-6, 160 км Контроль зоны средней 

скорости 

Превышение скорости 90 

км/ч 

К.13 18 ОП РЗ 18К-22, 55 км Контроль зоны средней 

скорости 

Превышение скорости 90 

км/ч 

К.14 18 ОП РЗ 18К-6, 186 км Контроль зоны средней 

скорости 

Превышение скорости 90 

км/ч 

К.15 18 ОП РЗ 18К-6, 173 км Контроль зоны средней 

скорости 

Превышение скорости 90 

км/ч 

К.16 18 ОП РЗ 18К-6, 182 км Контроль зоны средней 

скорости 

Превышение скорости 90 

км/ч 

К.17 18 ОП РЗ 18К-6, 148 км Контроль зоны средней 

скорости 

Превышение скорости 90 

км/ч 

К.18 18 ОП РЗ 18К-12, 42 км Контроль зоны средней 

скорости 

Превышение скорости 70 

км/ч 

К.19 18 ОП РЗ 18К-12, 39 км Контроль зоны средней 

скорости 

Превышение скорости 70 

км/ч 

К.20 18 ОП РЗ 18К-12, 70 км Контроль зоны средней 

скорости 

Превышение скорости 90 

км/ч 

К.21 х. Суховский Мгновенная фиксация Превышение скорости 60 

км/ч 

К.22 х. Рябовский Мгновенная фиксация Превышение скорости 60 

км/ч 

К.23 х. Трехложинский, д.45 Мгновенная фиксация Превышение скорости 60 

км/ч 

К.24 18 ОП РЗ 18К-12, 61 км Контроль зоны средней 

скорости 

Превышение скорости 90 

км/ч 

К.25 18 ОП РЗ 18К-6-16, 16 км Контроль зоны средней 

скорости 

Превышение скорости 90 

км/ч 
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6.8 Методы покрытия «дефицитности качества» пассажирского 

обслуживания 

 

Исходя из того , что территория района достаточно обширная, а  сеть 

общественного транспорта не ориентирована на пассажира, увеличивается доля 

населения, удовлетворяющая свои потребности в передвижениях на личном 

автомобильном транспорте. 

В связи с этим, необходима разработка и реализация мероприятий, 

направленных на повышение привлекательности общественного транспорта и 

его инфраструктуры, расширение спектра оказания услуг по перевозкам. 

В краткосрочной перспективе рекомендуется реализовать мероприятия, 

направленные на: 

1. Повышение доступности общественного транспорта для населения: 

 устранение нарушений по пешеходной доступности до остановочных 

пунктов в соответствии с «СНиП 2.07.01-89 Градостроительство. Планировка и 

застройка городских и сельских поселений» (актуализированная редакция СП 

42.13330.2016)»; 

 увеличение количества поселений, связанных регулярным 

автобусным сообщением с центром района и другими населенными пунктами, 

посредством развития действующей маршрутной сети. 

2. Модернизацию объектов инфраструктуры: 

 обустройство и реконструкция остановочных пунктов; 

 выравнивание горизонтальной плоскости посадочной площадки до 

уровня подвижного состава с низким уровнем пола; 

 устройство заездных или подъездных карманов (рисунок 6.18); 

 модернизация наружного освещения и т.д. 
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Рисунок 6.18 – Подъездной карман на остановочном пункте. 

 

С целью улучшения качества обслуживания, в Алексеевском районе 

предлагается организовать 3-и  дополнительных внутрирайонных маршрута, 

связывающих населенные пункты юго-западной части района с райцентром. В 

таблице 6.7  представлены основные характеристики данных маршрутов. 

 

Таблица 6.7 – Параметры маршрутов  общественного транспорта. 

№ 

Маршрута 

Начальный 

пункт 

Конецнчый 

пункт 

Протяженность График 

движения 

Количество 

автомобилей 

4 Х. Ежовка Ст. 

Алексеевская 

46 км 05:00-09:00 

17:00-19:00 

1 

5 Х. Зотовский К. Октябрь 

(через 

Алексеевскую) 

39 км 05:00-09:00 

17:00-19:00 

1 

6 Х. 

Скублянский 

Ст. 

Алексеевская 

48 км 05:00-09:00 

17:00-19:00 

1 
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При организации данных маршрутов потребуется организация 15-ти 

остановочных пунктов.  

С целью улучшения доступности оценка технического состояния 

остановочных пунктов должна проводиться один раз в год и включать в себя: 

1. Оценку параметров и состояния остановочных пунктов и ТСОДД, 

определяющих степень соответствия нормативным требованиям постоянных 

параметров и характеристик остановочных пунктов; 

2. Оценку параметров и состояния остановочных пунктов и ТСОДД, 

изменяющихся в процессе их эксплуатации (объем и вид повреждений). 

По результатам оценки технического состояния остановочных пунктов 

должна быть установлена степень соответствия остановочных пунктов 

требованиям технических регламентов, стандартов, норм и правил, 

разрабатывается перечень мероприятий, по приведению остановочных пунктов в 

соответствие с установленными требованиями. 

После проведения инвентаризации и оформления ведомости 

рекомендуется проведение обустройства остановочных пунктов согласно 

требованиям «ОСТ 218.1.002-2003 Автобусные остановки на автомобильных 

дорогах. Общие технические требования». 

Все автобусные остановки должны быть оборудованы дорожными знаками 

по ГОСТ 10807, которые размещают по ГОСТ 23457, павильонами ожидания, а 

также заездными карманами при размещении остановки в зоне пересечения или 

примыкания автомобильных дорог. 

При этом обустройство остановочных пунктов (строительство 

остановочной площадки, посадочной площадки, площадки ожидания, 

организацию переходно-скоростных и разделительных полос, ТСОДД) на 

региональных или межмуниципальных дорогах рекомендуется предусматривать 

в рамках реализации проектов реконструкции или капитального ремонта данных 

дорог. 
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По итогу анализа, целесообразно перенести с межпоселковых дорог  в 

населённые пункт с их последующей реорганизаций. Таким образом необходимо 

дополнительно установить 10 павильонов.  

 

6.9. Мероприятия по категорированию улиц и дорог. 

 

Целью данного раздела является разработка стратегического видения 

развития транспортной системы Алексеевского района Волгоградской области, 

добиться устойчивого баланса между различными видами транспорта, сократить 

дорожные заторы и обеспечить безопасность на дорогах. С учетом выявленных 

проблем функционирования транспортной системы Алексеевского района 

Волгоградской области лучшего отечественного и мирового опыта городского 

транспортного планирования сформулированы цели и подходы, стратегическое 

видение развития транспортной системы. Стратегия в значительной степени 

ориентирована на создание условий, благоприятных для пешеходного и 

велосипедного движения. 

В рамках данной работы разработаны предложения по концепции развития 

организации дорожного движения, а также улучшению организации движения 

на ключевых пересечениях. Научная новизна работы заключается в применении 

системного подхода к анализу и планированию транспортной системы.    

Стратегическое видение развития транспортной системы определяет 

стратегические рамки для разработки планов мероприятий по развитию 

транспортной системы. Мероприятия, которые не соответствуют 

стратегическому видению, не способствуют достижению целей развития 

Алексеевского района Волгоградской области в дальнейшем рассматриваться не 

будут. Это позволит существенно сократить количество рассматриваемых 

альтернатив и ограничиться рассмотрением только тех, которые, действительно, 

направлены на достижение заявленных целей по обеспечению устойчивого 

развития транспортной системы.  
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Схема имеет своей целью установить близкую связь между общественным 

транспортом, зонами активности и плотностью застройки. Она стремится к 

созданию надежного, устойчивого транспортного решения, которое бы 

позволило району расти и обеспечило доступность транспорта для всех 

категорий пассажиров. Схема нацелена на то, чтобы сделать передвижение 

жителей проще и удобнее и улучшить качество дорог, являющихся важным 

общественным пространством, которым пользуются все участники дорожного 

движения.  

Сформулированные принципы дают общие указания к действию с 

предоставлением, при необходимости, дополнительной информации путем 

проведения более детального анализа отдельных ситуаций и разработки 

подробных проектов. Таким образом, будут получены все сведения, 

необходимые для их внедрения. Подобное применение в реально существующих 

условиях позволяет установить обратную связь, способствующую пересмотру и 

доработке принципов.  

Схема берет за основу существующую улично-дорожную сеть и 

инфраструктуру. Ее цель - улучшить подвижность населения за счет 

урегулирования общего транспортного потока и снижения загруженности улиц. 

Основные инвестиции должны быть направлены на улучшение работы 

существующей инфраструктуры. В случае, если возникает необходимость 

дорожного строительства, высокий приоритет должны получать проекты, 

восстанавливающие или создающие недостающие связи.  

Дорожная иерархия должна быть введена для удобства ориентирования и 

регулирования дорожного движения. Улицы и дороги должны быть 

классифицированы, чтобы ограничения скорости были одинаковы на схожих 

улицах и точнее отражали функциональную роль улицы в дорожной сети.  

Профили главных улиц должны быть перепроектированы, при этом 

приоритет должен быть отдан пешеходным и велосипедным дорожкам, а также 

выделенным полосам движения общественного транспорта.  Должны быть 

введены меры безопасности, позволяющие сделать улицы более удобными и 



143 
 

безопасными для пешеходов и велосипедистов, например обычные или 

снижающие интенсивность дорожного движения уличные переходы.  

Рекомендации, предложенные в этой схеме, основаны на лучших примерах 

из современной практики. Схема состоит из шести элементов. Их обзор и 

краткое описание представлены ниже.  

1. Улично-дорожная сеть. Принципы улично-дорожной сети отвечают 

двум  требованиям: улучшение общей доступности и связности в пределах 

населенных пунктов и района, при одновременном снижении загруженности 

улиц. Четкая улично-дорожная иерархия является ключевым фактором в этом 

процессе, поэтому  существующая улично-дорожная сеть рационализируется, в 

результате  чего предлагается классификация с четырьмя выделенными типами 

улиц: главные магистральные, второстепенные магистральные, улицы районного 

и местного значения.  Цель повторной классификации улиц – добиться более 

точного отражения их роли в улично-дорожной сети.  Кроме того, стоит вопрос о 

перепроектировании главных улиц, в процессе которого приоритет  будет отдан 

пешеходам, велосипедистам, хорошей интеграции общественного транспорта  и 

парковок, чтобы улицы стали привлекательными элементами сети 

общественного пространства.  

2. Каркас транзитного и грузового движения. 

3. Общественный транспорт. Цель заключается в содействии 

формированию высококачественной системы общественного транспорта, 

которая предложила бы реальную альтернативу использованию личного 

автотранспорта.  

4. Микромобильность: пешеходное и велосипедное движение. Эти 

принципы нацелены на поощрение пешеходного и велосипедного движения за 

счет  повышения привлекательности и безопасности уличной сети города для 

всех  участников дорожного движения.  

5. Управление транспортными потоками и дорожной безопасностью. 

Цель — сократить количество дорожных происшествий и снизить загруженность 

улиц посредством сочетания «жестких» и «мягких» мер.  Анализ дорожных 
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происшествий может выявить критические места улично-дорожной сети, 

улучшение и возможная перепроектировка которых может затем стать 

приоритетной мерой. Безопасность и дорожное движение могут стать лучше за 

счет  таких мер, как регулирование дорожного движения, введение более 

равномерных ограничений скорости движения, соответствующих назначению 

улиц и дорог.  

За последние годы в России был отмечен стремительный рост числа 

автовладельцев и автомобильного движения в целом. Число людей, владеющих 

автомобилем, значительно выросло по сравнению с концом XX века. Если эту 

ситуацию не взять вовремя под контроль, увеличение соотношения пользования 

индивидуальным транспортом и различными видами транспорта приведет к 

возникновению трудностей, связанных с ростом интенсивности дорожного 

движения. На сегодняшний день наметились следующие проблемы: 

● Отсутствует четкая иерархия улиц, нет единообразия уличных 

профилей. 

● Ограничение скорости на некоторых улицах часто не соответствует 

их рангу в дорожной иерархии. 

● Почти не принимаются меры по управлению движением, а это ведет 

к увеличению пробок и дорожно-транспортным происшествиям. 

● Водители часто пренебрегают правилами и игнорируют попытки 

ввести какие-либо меры по управлению автомобильным движением, поскольку 

отсутствуют действенные меры наказания и контроль на дорогах, который бы 

обеспечивал их соблюдение. 

● Свободное пространство уличного профиля все чаще используется с 

целью увеличения числа полос для движения автомобилей или для создания 

автомобильных стоянок, в ущерб городскому транспорту, пешеходам и 

велосипедистам. 

● На сегодняшний день нет правил, регулирующих автостоянку. В 

итоге водители часто оставляют свои автомобили даже на тротуарах, мешая 

пешеходам и полностью доминируя над общественным пространством. 
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Разрешение этих проблем требует  принятия двух на первый взгляд 

противоположных мер: оптимизации общей доступности и связности городской 

улично-дорожной сети, с одной стороны, и снижения частоты образования 

заторов, с другой.  

Эту задачу довольно трудно осуществить, поскольку каждая из этих мер 

требует  проведения многочисленных, хорошо согласованных между собой 

действий и постоянного контроля.  Если осуществлять их по отдельности, это 

может привести только к усугублению проблем.  Попытка изолированно 

разрешить проблему дорожных заторов с большой степенью вероятности 

негативно отразится на доступности, и наоборот.  То  есть при предоставлении 

дополнительного пространства для движения автомобилей повышается 

интенсивность транспортных потоков, а это в свою очередь требует  

дополнительного пространства на улицах.   Следует  отметить, что не 

рекомендуется вкладывать средства в расширение профиля улично-дорожной 

сети, так как это неизбежно приведет  к более частому использованию личных 

автомобилей, которое будет превышать среднюю норму.  

Большая часть предлагаемых мер по улучшению улично-дорожной сети 

предполагает ее рационализацию и реорганизацию. С этой целью необходимо 

для каждой категории и для каждой улицы в отдельности ввести ограничения 

скорости, установить правила стоянки и парковки, ввести меры по обеспечению 

непрерывности транспортных потоков.  

1. Иерархия улиц. Для того  чтобы увеличить эффективность улично-

дорожной сети, необходимо ввести ясную и легко узнаваемую классификацию 

улиц, которая будет основана на роли каждой отдельной улицы в общей сети. С 

установлением дорожной иерархии будет обеспечена непрерывность 

транспортных потоков.  

2. Ограничение скорости. Параллельно с введением более рациональной 

дорожной иерархии следует  ввести соответствующие классу улиц ограничения 

скорости.  
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3. Правила парковки. Должны быть введены строгие правила, 

регулирующие стоянку автомобилей; в некоторых частях города она должна 

быть запрещена или сильно ограничена с целью охраны общественного 

пространства.  

4. Управление транспортными потоками. Меры по улучшению управления 

транспортным движением будут включать и чисто технические шаги, такие как 

перепланировка транспортных пересечений, установка светофоров, усиление 

контроля на дорогах и пересмотр правил дорожного  движения.  

Улицы сгруппированы в четыре основных класса:  

● основные транспортные артерии; 

● второстепенные транспортные артерии; 

● коллекторные улицы; 

● местные улицы. 

Эта классификация предъявляет минимальное количество требований к 

каждому классу улиц. Благодаря этому, основываясь на указанных стандартах, 

можно разработать целый ряд разнообразных уличных профилей. 

Классификация всего лишь дает стратегическую основу, поэтому возможно, что 

некоторые улицы окажутся на стыке двух категорий. Среди факторов, 

способных повлиять на выбор профиля улицы, можно назвать следующие: 

● Существующая конфигурация улицы и распределение движения 

согласно использованию. 

● Возможность пропускать большие или меньшие транспортные 

потоки, чем обычно предусмотрено для улиц подобного класса (изменение 

пропускной способности  путем сужения или расширения транспортных полос). 

● Введение ограничений скорости с целью повышения безопасности. 

● Повышение качества общественных пространств может потребовать 

изменения профиля улицы — особенно часто это можно наблюдать на примере 

продольных и радиальных связей. Наличие маршрутов общественного 

транспорта и остановок. 
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Схема основана на оптимизации существующей улично-дорожной сети, в 

связи с этим следует учитывать характерные для нее пространственные 

ограничения. Был также сформулирован и набор дополнительных мер, 

направленный на оптимизацию пропускной способности и на обеспечение 

непрерывности транспортных потоков, в который входят: 

● Уменьшение конфликтных ситуаций между автомобильными 

потоками, которые, к примеру, поворачивают или следуют прямо. С этой целью 

можно ввести запрет на левый поворот на магистральную дорогу и обеспечить 

управление въездами и выездами из транспортных развязок. 

● Введение полного набора средств для управления движением на 

перекрестках, например светофоров, кругового движения, запрета на 

совершение определенных маневров и так далее. 

Основные транспортные артерии обслуживают основную часть 

транспортных потоков на въезде и выезде из населенных пунктов, а также 

большую часть транзитного автотранспорта. Они предназначены для поездок на 

дальние расстояния. Основные транспортные артерии связаны напрямую только 

со второстепенными транспортными артериями. Обычно не допускается их 

прямое соединение с собирающими улицами, но если при существующей 

улично-дорожной сети этого не избежать, необходимо предпринять особые меры 

при планировании развязок. Запрещено связывать основные транспортные 

артерии с местными улицами. Кроме того, на них должны быть запрещены 

стоянка автомобилей, пешеходное и велосипедное движение. По всему 

протяжению магистральных дорог необходимо ограничить повороты налево. 

Второстепенные транспортные артерии связывают основные транспортные 

артерии с иными районами и обслуживают поездки на более короткие 

расстояния, чем основные транспортные артерии. Второстепенные транспортные 

артерии связывают главные магистральные дороги с улицами районного 

значения. Они обслуживают более длительные поездки из одного конца района в 

другой. Кроме того, они связывают основные транспортные артерии с 

основными жилыми районами и различными центрами города. Они также 
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обеспечивают связь между отдельными частями города. Левые повороты 

должны быть разрешены только на нескольких перекрестках, а точнее там, где 

есть правильные и эффективные организация, планирование и управление 

движением. 

Коллекторные улицы предназначены для коротких и средних поездок и 

связывают второстепенные транспортные артерии с местными улицами. 

Обеспечивают доступ к жилым районам и комплексам, к торговым и 

промышленным зонам. Светофоры должны давать преимущество проезда 

средствам общественного транспорта. Пересечения между собирающими 

улицами одного и того же или более низкого класса должны управляться 

светофорами.  Пересечения с местными улицами должны управляться по 

приоритетному праву проезда. 

Местные улицы обслуживают поездки на короткие расстояния или 

являются конечной точкой более длительных поездок. Местные улицы 

представляют собой самые мелкие компоненты улично-дорожной сети, которые, 

благодаря своей разветвленности, достигают всех возможных пунктов 

назначения. Местные улицы связаны с собирающими улицами. Они не могут 

быть связаны напрямую с основными транспортными артериями.Развязки между 

местными улицами должны управляться по приоритетному праву проезда. В 

местах, где этого требует безопасность, могут быть установлены светофоры. На 

этой категории улиц обычно используются меры, отклоняющие транспортные 

потоки, и в частности тяжелый грузовой транспорт. Как правило, по ним не 

ходят автобусы, но могут ходить микроавтобусы. Допускается стоянка 

автомобилей вдоль дороги.  Стоянка автомобилей вдоль местных улиц 

разрешена, однако могут вводиться ограничения, например вблизи парков. 

 

Таблица 6.7  - Сводная таблица с характеристиками дорог по классам. 

 Свето

фор 

Левый 

поворот 

Парко

вка 

ОТ Колич

ество 

полос 

Скоро

сть 

Велоси

пед 

Пешеходны

й переход 

Основ Да Нет Нет Да 1+1 90 Нет Нерегулируе



149 
 

ные 

дороги 

мый 

Второ

степенн

ые 

дороги 

Да Да Нет Да 1+1 70 Дорож

ка 

Нерегулируе

мый 

Колле

кторные 

Да Да Да Да 2+2 50 Полоса Регулируем

ый 

Местн

ые 

улицы 

Нет Да Да Нет 1+1 30 Да Нерегулируе

мый 

 

Предлагаемые мероприятия по присвоению категорийности автодорог, 

устройству грузового и транзитного каркаса, а также маршрутная сеть 

представлены в картографическом материале. 

6.10. Предложения по институциональным преобразованиям, 

совершенствованию нормативного правого и информационного 

обеспечения деятельности в сфере организации дорожного движения. 

 

В среднесрочной перспективе на территории Алексеевского района 

Волгоградской области предлагается формирование единого центра управления 

дорожным движением (далее ЕЦУДД). 

Единый центр управления дорожным движением предназначен для 

координации работы системы управления и контроля дорожным движением. 

Единый центр управления дорожным движением осуществляет получение 

информации от периферийного оборудования, ее обработку, хранение, 

формирование команд управления и их пересылку по сети, организацию 

оперативного диспетчерского управления периферийными средствами. 

Основными задачами Единого ЦУДД является: 

 координация работы средств автоматической фото-видео фиксации 

нарушения ПДД; 

 контроль за транспортными потоками и их параметрами; 
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 реагирование на нештатные ситуации. 

В штатной ситуации ЕЦУДД осуществляет: 

 получение информации о транспортных потоках и их параметров; 

 получение информации о состоянии периферийного оборудования; 

 управление периферийным оборудованием при необходимости. 

В не штатной ситуации ЕЦУДД осуществляет: 

 реализацию различных алгоритмов управления движением; 

Организационное обеспечение ЕЦУДД. 

Численность оперативного диспетчерского персонала определяется 

администрацией Алексеевского района Волгоградской области. 

В случае нештатных ситуаций оперативный диспетчерский персонал 

взаимодействует с аварийными и эксплуатационными службами, скорой 

помощью, МВД, МЧС, ФСБ, ФСО и др. 

Структура подразделений. 

В ЕЦУДД предусмотрены следующие подразделения, обеспечивающие 

функционирование транспортной системы района: 

 ответственный дежурный (главный оператор движения) – начальник 

смены; 

 оперативный диспетчерский персонал; 

 отдел оптимизации дорожного движения; 

 отдел инженерно-технического обеспечения. 

Задачи подразделений: 

Основные задачи, решаемые подразделениями ЕЦУДД совместно с 

оперативными службами (МВД, МЧС, ФСБ, скорой помощью), объединены в 

три группы: 

 задачи по управлению дорожным движением; 

 задачи эксплуатации, профилактики и сервисного обслуживания 

оборудования и инженерных систем; 

 задачи обеспечения безопасности и предотвращения ЧС. 
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Координация взаимодействия подразделений ЕЦУДД и других 

организаций при решении всех трех групп задач осуществляется ответственным 

дежурным, являющимся главным оперативным диспетчером движения 

транспортных потоков. 

Функции подразделений. 

Персонал подразделений, обеспечивающих управление движением 

транспортных потоков, эксплуатационное, профилактическое и сервисное 

обслуживание оборудования ЕЦУДД состоит из: 

 главного оператора движения (ответственный дежурный); 

 дежурных операторов (оперативный диспетчерский персонал); 

 инженеров-организаторов дорожного движения (персонал отдела 

оптимизации дорожного движения); 

Основными функциями ответственного дежурного являются: 

 координация работы персонала подразделения оперативного 

управления 

 движением; 

 координация работы подразделений единого ЦУДД; 

 обеспечение взаимодействия подразделений с другими 

организациями. 

Основными функциями оперативного диспетчерского персонала являются: 

 выявление мест заторов и сбоев в движении транспортных потоков; 

 анализ изображений с камер видеонаблюдения; 

 оперативное управление движением транспорта при возникновении 

нештатных ситуаций (ДТП, заторы и т.п.) путем перераспределения 

транспортных потоков по улично-дорожной сети при обязательном оперативном 

согласовании своих действий с УГИБДД; 

 при выявлении инцидентов, предоставление информации о 

возникновении нештатных ситуаций (ДТП, заторы и т.п.) ответственному 

дежурному. 
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Основными функциями персонала отдела оптимизации дорожного движения 

являются: 

 сбор и обработка данных параметров транспортных потоков; 

 выявление причин заторов и сбоев в движении транспортных 

потоков и подготовка предложений по их устранению; 

 выработка вариантов оперативных решений по перераспределению 

транспортных потоков в виде технологических карт и схем; 

 поддержание базы данных в актуализированном состоянии; 

 формирование журналов функционирования системы; 

 защита от несанкционированного доступа. 

Основными функциями персонала отдела инженерно-технического обеспечения 

являются: 

 эксплуатационное, профилактическое и сервисное обслуживание 

оборудования; 

 анализ журналов функционирования системы; 

 устранение неисправностей в периферийном и центральном 

оборудовании системы; 

 контроль сроков устранения неисправностей оборудования. 

Совершенствование нормативного правого и информационного 

обеспечения деятельности в сфере организации дорожного движения. 

В рамках рассмотрения нормативно-правовой базы, в разделе 

«Мероприятия по категорированию улиц и дорог» были предложены 

мероприятия по категорированию дорог населенных пунктов Алексеевского 

района Волгоградской области. В рамках официального закрепления указанных 

категорий, предлагается внести изменения в Генеральный план поселения.  
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7. Очередность выполнения предлагаемых мероприятий, оценка 

объемов финансирования проводимых мероприятий. 

 

Финансирование работ по содержанию и ремонту улично-дорожной 

сети на территории Алексеевского района, из муниципального бюджета и 

областного бюджета в виде субсидий в долевом соотношении. 

Содержание и ремонт муниципальных дорог осуществляется по 

договорам, заключаемым по результатам проведения аукционов согласно 

титульному списку благоустройства, капитальный ремонт дорог выполняется 

в плановом порядке на основании договоров, заключенным по результатам 

проведения аукционов в объёме выделенных денежных средств. 

Общий объем финансирования, необходимый для реализации 

мероприятий Схемы на весь расчетный срок, составляет 2 023 975 100 

рублей, в том числе по годам: 

- 2019 год -181,4 млн рублей; 

- 2020 год - 257,683 млн. рублей; 

- 2021 год - 112,47 млн. руб. рублей; 

- 2022 год - 355,899 млн. рублей; 

- С 2023 по 2026 годы - 595,72 млн. рублей; 

- С 2027 по 2031 годы - 526,88 млн. рублей. 

Указанные в настоящей Схеме средства, необходимые на реализацию 

мероприятий Схемы, рассчитаны для ремонта автомобильных дорог общего 

пользования местного значения и улично-дорожной сети, уровень состояния 

которых требует дополнительных финансовых вложений к возможностям 

местного бюджета для изготовления проектной документации и 

реконструкции дорог улично-дорожной сети. 

Реальная ситуация с возможностями федерального и областного 

бюджетов пока не позволяет обеспечить конкретное планирование 

мероприятий такого рода даже в долгосрочной перспективе. Таким образом, 

возможности органов местного самоуправления поселения должны быть 
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сконцентрированы на решении посильных задач на доступной финансовой 

основе (содержание, текущий ремонт дорог). 

Расходы на реализацию Схемы представлены в таблице 7.1. Объемы 

финансирования носят прогнозный характер и подлежат уточнению в 

установленном порядке. 

Перечень и виды работ по содержанию и текущему ремонту 

автомобильных дорог и искусственных сооружений на них определяются 

муниципальным контрактом (договором) в соответствии с классификацией, 

устанавливаемой федеральным органом исполнительной власти, 

осуществляющим функции по выработке государственной политики и 

нормативно-правовому регулированию в сфере дорожного хозяйства, а также 

в случае капитального ремонта, реконструкции и строительства проектно-

сметной документацией, разработанной на конкретный участок 

автомобильной дороги. 
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Таблица 7.1 – Схема этапы выполнения мероприятий, с оценкой требуемых (прогнозных) объемов финансирования 

№ 

п/п 

Наименование мероприятия 

Тех. Параметры 

Объем финансирования по срокам реализации, млн. р 

ЭТАП I 

ЭТАП II 

2023-2026 

ЭТАП III 

2027-2031 

2019 2020 2021 2022   

МЕРОПРИЯТИЯ ПО РЕКОНСТРУКЦИИ СУЩЕСТВУЮЩЕЙ УДС 

1 18 ОП РЗ 18К-12 

автомобильная дорога «Панфилово – Алимов-Любимовский – 

Шарашенский – Алексеевская» 

 

5 км 

Капремонт 

+ 

45 

+ 

45 

    

2 18 ОП РЗ 18К-12 

автомобильная дорога «Панфилово – Алимов-Любимовский – 

Шарашенский – Алексеевская» 

7,7 км 

ремонт 

 

+ 

1,54 

+     

3 18 ОП РЗ 18К-12 

автомобильная дорога «Панфилово – Алимов-Любимовский – 

Шарашенский – Алексеевская» 

9,9 км 

ремонт 

 

+ 

1,98 

    

4 18 ОП РЗ 18К-12 

автомобильная дорога «Панфилово – Алимов-Любимовский – 

Шарашенский – Алексеевская» 

2,2 км 

капремонт 

 

+ 

36,6 

    

5 18 ОП РЗ 18К-12 

автомобильная дорога «Панфилово – Алимов-Любимовский – 

19,7 км + +     
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Шарашенский – Алексеевская» Ремонт 1,97 1,97 

6 18 ОП РЗ 18К-6-15 

Подъезд от автомобильной дороги «Самойловка (Саратовская 

область) – Елань – Преображенская – Новоаннинский – 

Алексеевская – Кругловка – Шумилинская (Ростовская 

область» к х.Титовский 

2,65 км 

Ремонт 

+ 

0,53 

 

     

7 18 ОП МЗ 18Н-3 

автомобильная дорога «Аржановская – Зотовская» 

6 км 

Капремонт 

+ 

56 

+ 

56 

    

8 18 ОП МЗ 18Н-2 

автомобильная дорога «Реченский – Трехложинский – 

Скулябинский» 

 

11,9 км 

Капремонт 

+ 

53,55 

+ 

53,55 

+ 

53,55 

   

9 18 ОП МЗ 18Н-2 

автомобильная дорога «Реченский – Трехложинский – 

Скулябинский» 

6,6 км 

ремонт 

  

+ 

1,32 

   

10 18 ОП МЗ 18Н-1 

автомобильная дорога «Реченский – Рябовский – Ежовка – 

Дударевский (Ростовская область)» (в границах территории 

Волгоградской области) 

6,8 км 

ремонт 

  

+ 

1,42 

   

11 18 ОП МЗ 18Н-1 

автомобильная дорога «Реченский – Рябовский – Ежовка – 

Дударевский (Ростовская область)» (в границах территории 

Волгоградской области) 

10,2 км 

Ремонт 

  

+ 

2,1 
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12 18 ОП МЗ 18Н-1 

автомобильная дорога «Реченский – Рябовский – Ежовка – 

Дударевский (Ростовская область)» (в границах территории 

Волгоградской области) 

 

6,7 км 

Капремонт 

 

+ 

40,2 

+ 

40,2 

+ 

40,2 

  

13 18 ОП РЗ 18К-6-14 

Подъезд от автомобильной дороги «Самойловка (Саратовская 

область) – Елань – Преображенская – Новоаннинский – 

Алексеевская – Кругловка – Шумилинская (Ростовская 

область)» к ст-це Алексеевская 

 

4 км 

Ремонт 

  

+ 

0,8 

 

   

14 18 ОП РЗ 18К-26 

автомобильная дорога «Новоаннинский – Красный Октябрь – 

Алексеевская» 

 

6,5 км 

ремонт 

  

+ 

1,3 

   

15 18 ОП РЗ 18К-26 

автомобильная дорога «Новоаннинский – Красный Октябрь – 

Алексеевская» 

 

7,5 км 

ремонт 

  

+ 

0,7 

+ 

0,8 

  

16 18 ОП РЗ 18К-6 

автомобильная дорога «Самойловка (Саратовская область) – 

Елань – Преображенская – Новоаннинский – Алексеевская – 

Кругловка – Шумилинская (Ростовская область)» (в границах 

8,2 км 

Ремонт 

  

+ 

0,82 

+ 

0,82 
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территории Волгоградской области) 

 

17 18 ОП РЗ 18К-6 

автомобильная дорога «Самойловка (Саратовская область) – 

Елань – Преображенская – Новоаннинский – Алексеевская – 

Кругловка – Шумилинская (Ростовская область)» (в границах 

территории Волгоградской области) 

 

6 км 

Ремонт 

   

+ 

1,2 

  

18 18 ОП РЗ 18К-22-6 

Подъезд от автомобильной дороги «Урюпинск – Дубовский – 

Алексеевская» к х.Подпесочный 

 

1,4 км 

капремонт 

   

+ 

21,6 

  

19 Местный подъезд к хутору Ларинский 3,5 км 

ремонт 

   

+ 

0,7 

  

ИТОГО ПО ПЕРИОДАМ: 158,59 235,3 102,21 65,32   

МЕРОПРИЯТИЯ ПО ВОССТАТОВЛЕНИЮ ТЕХНИЧЕСКИХ СРЕДСТВ ОДД 

1 Восстановление  системы технических средств ОДД (замена 

поврежденных знаков) на УДС 39 единиц 

+ 

0,1 

     

2 Восстановление дорожной (вертикальной и горизонтальной 

разметки) 50 км 

+ 

292,5 

+ 

292,5 

+ 

292,5 

+ 

292,5 

  

ИТОГО ПО ПЕРИОДАМ: 0,392 0,292 0,292 0,292   
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МЕРОПРИЯТИЯ ПО РАСШИРЕНИЮ СУЩЕСТВУЮЩЕЙ УДС 

1 Строительство автомобильной дороги (уникального 

искусственного сооружения) с твердым  асфальтобетонным 

покрытием от хутора Карповский до 38,2 км автомобильной 

дороги 18 ОП РЗ 18К-26 «Новоаннинский – Красный Октябрь 

– Алексеевская» 

20,8 км 

строительство 

   

+ 

280,8 

+ 

280,8 

 

2 Строительство автомобильной дороги (уникального 

искусственного сооружения) с твердым  асфальтобетонным 

покрытием от хутора Яминский станицы  Алексеевская 

2,8 км 

строительство 

     

+ 

75,6 

3 Строительство автомобильной дороги (уникального 

искусственного сооружения) с твердым  асфальтобетонным 

покрытием от хутора Шарашенский до х. Решетовский 

6,45 км 

строительство 

    

+ 

174,2 

 

4 Строительство Северной обходной автомобильной дороги 

(уникального искусственного сооружения) с твердым  

асфальтобетонным покрытием 

4,2 км 

строительство 

 

    

+ 

113,4 

 

5 Строительство моста через реку Бузулук на пути следования  

северной обходной дороги(250м) 

0,25 км 

строительство 

    

+ 

20 

 

6 Строительство Северной обходной автомобильной дороги 

(уникального искусственного сооружения) с твердым  

асфальтобетонным покрытием и укреплением основания 

дороги 

1,4 км 

строительство 

     

+ 

37,8 

7 Строительство автомобильной дороги (уникального 

искусственного сооружения) с твердым  асфальтобетонным 

покрытием от хутора Павловский до хутора Поклонский 

5,5 км 

строительство 

     

+ 

148,5 

8 Строительство мостового сооружения 250 м. через реку 0,25 км      + 
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Бузулук в районе х. Павловский строительство 

9 Строительство автомобильной дороги (уникального 

искусственного сооружения) с твердым  асфальтобетонным 

покрытием от хутора х. Арепьев до автомобильной дороги 18 

ОП МЗ 18Н-1 

9,8  км 

строительство 

     

+ 

264,6 

10 Укрепление гравием автомобильной дороги между х. 

Серебрянским и х. Солонцовским.  
10,6 км. 

Строительство 

+ 

12,49 

     

11 Укрепление гравием автомобильная дороги от х. Ларинский 

до а/д 18 ОП РЗ 18К-12.  

 

6,7 км. 

Строительство 

+ 

8,54 

     

12 Автомобильная дорога от х. Поляновского  до х. Угольский 

Соединение автомобильной дороги 18 ОП МЗ 18К-22-6 и 

указанных населенных пунктов.  

 

Укрепление гравием 

10,2 км. 

Строительство 

 

+ 

12,2 

    

13 Автомобильная дорога, связывающая х. Подпесочный и 

автомобильную дорогу 18 ОП РЗ 18К-22-6. 

Укрепление гравием 

0,95 км 

строительство 

 

+ 

1,185 

    

14 Автомобильная дорога, соединяющая участки дорог  18 ОП 

РЗ 18К-22-6 и 18 ОП  РЗ 18К22 

Укрепление гравием 

5,9 км 

строительство 

 

+ 

7,356 

    

15 Автомобильная дорога , связывающая х. Большой Бабинский 

и х. Кочкаринский между собой и с автомобильной дорогой 

3,44 км   +    

sas://Placemarks/2094/Description
sas://Placemarks/2094/Description
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18 ОП РЗ 18К-6. 

Укрепление гравием 

 

строительство 4,289 

16 Автомобильная дорога, соединяющая: х. Гущинский, х. 

Кудиновский, х. Самолшинский, х. Пимкинский с  

Автомобильной дорогой 18 ОП  РЗ 18К22. 

Укрепление гравием 

8,58 км 

строительство 

  

+ 

5,349 

+ 

5,349 

  

17 Автомобильная дорога, соединяющий начало дороги 18 ОП  

РЗ 18К22-4 с населенным пунктом Исакиевский. 

Укрепление гравием 

1,42 км 

строительство 

   

+ 

1,770 

  

ИТОГО ПО ПЕРИОДАМ: 21,03 20,741 9,638 287,919 588,4 526,5 

МЕРОПРИЯТИЯ ПО РЕОРГАНИЗАЦИИ / УЛУЧШЕНИЮ ОРГАНИЗАЦИИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ 

1 Установка исскуственных неровностей 

9 ед 

+ 

0,085 

     

2 Организация велосипедных смешанных дорожек 2,4 км 

Реорганизация 

ООД / Разработка 

ПОДД 

  

+ 

0,05 

+ 

0,05 

  

3 Установка / замена технических средств организации 

дорожного движения 

Установка / 

разработка 

ПОДД 

398 дорожных 

+ 

0,32 

+ 

0,2 

+ 

0,28 

+ 

0,22 

+ 

0,27 

+ 

0,38 
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знаков 

4 Введение одностороннего движения Реорганизация 

схемы ОДД / 

разработка 

ПОДД 

 

+ 

0,15 

    

5 Введение светофорных объектов Установка 

технических 

средств ОДД 

(2ед) 

   

+ 

2,098 

  

6 Организация выделенных полос для движения 

велосипедистов 

Реорганизация 

ООД / 

Уширение 

проезжей части/ 

Разработка 

ПОДД 

5,4 км 

    

+ 

0,95 

 

7 Установка средств фотовидеофиксации в населенных пунктах  

Установка 10 ед. 

+ 

1,0 

+ 

1,0 

    

8 Установка средств фотовидеофиксации в не населенных 

пунктах 
Установка 15 ед.     3,6  

9 Организация Единого центра управления дорожным 

движением 

Организация 

помещения, найм 

сотрудников 

    2,5  

ИТОГО ПО ПЕРИОДАМ: 1,405 1,35 0,33 2,368 7,32 0,38 
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МЕРОПРИЯТИЯ ПО ПОВЫШЕНИЮ ТРАНСПОРТНОЙ ДОСТУПНОСТИ 

1 Реорганизация 10 остановочных пунктов  

10 павильонов     

+ 

0,74 

 

2 Установка новых 15 павильонов 

15 павильонов      

+ 

1,63 

ИТОГО ПО ПЕРИОДАМ: 0 0 0 0 0,74 1,63 

ОБЩИЙ ИТОГ ПО ПРОВОДИМЫМ МЕРОПРИЯТИЯМ 181,417 257,683 112,47 355,899 595,72 526,88 



164 
 

8. ОЦЕНКА ЭФФЕКТИВНОСТИ МЕРОПРИЯТИЙ ПО 

ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ 

ОБЪЕКТОВ УЛИЧНО-ДОРОЖНОЙ СЕТИ, ПРЕДЛАГАЕМОГО К 

РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ УЛИЧНО-ДОРОЖНОЙ 

СЕТИ 

 

Корректировка КСОДД осуществляется в случае изменения дорожно-

транспортной ситуации, но не реже чем один раз в пять лет, в течение всего 

срока ее реализации и включает в себя оценку степени выполнения 

предлагаемых мероприятий комплексной схемы и оценки эффективности 

реализации Комплексной схемы. 

Критериями оценки эффективности реализации предлагаемых 

мероприятий являются степень достижения целевых индикаторов и показателей, 

установленных в Отчете, а также степень достижения показателей 

эффективности, установленных методикой, представленной ниже. 

- Оценка эффективности реализации Комплексной схемы 

осуществляется ежегодно по итогам ее исполнения за отчетный 

финансовый год и в целом после завершения ее реализации 

координатором совместно с ответственным исполнителем и 

соисполнителями. 

- Оценка эффективности Комплексной схемы осуществляется с 

использованием следующих критериев: полнота и эффективность 

использования средств бюджета на реализацию Комплексной схемы; 

степень достижения планируемых значений показателей комплексной 

схемы; 

- Расчет итоговой оценки эффективности Комплексной схемы за 

отчетный финансовый год осуществляется в три этапа, раздельно по 

каждому из критериев оценки эффективности: 

1-й этап – расчет Pi- оценки эффективности Комплексной схемы по 

критерию «полнота и эффективность использования средств бюджета на 

реализацию Комплексной схемы»; 
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 2-й этап – расчет Р2 – оценки эффективности Комплексной схемы по 

критерию «степень достижения планируемых значений показателей 

Комплексной схемы»; 

 3-й этап – расчет Р итог – итоговой оценки эффективности Комплексной 

схемы. 

- Итоговая оценка эффективности Комплексной схемы (Р итог) не 

является абсолютным и однозначным показателем эффективности 

Комплексной схемы. Каждый критерий подлежит самостоятельному 

анализу причин его выполнения (или невыполнения) при оценке 

эффективности реализации Комплексной схемы. 

- Расчет Pi- оценки эффективности Комплексной схемы по критерию 

«полнота и эффективность использования средств бюджета на 

реализацию Комплексной схемы» осуществляется по следующей 

формуле: 

𝑃1 =
𝑉факт+𝑢

𝑉пл
∗ 100%,      (8.1) 

где: 

Vфакт – фактический объем бюджетных средств, направленных на 

реализацию Комплексной схемы за отчетный год; 

Vпл- плановый объем бюджетных средств на реализацию Комплексной 

схемы в отчетном году; 

и – сумма «положительной экономии». 

К «положительной экономии» относится: экономия средств бюджетов в 

результате осуществления закупок товаров, работ, услуг для муниципальных 

нужд. 

Сама оценка эффективности Комплексной схемы по критерию «полнота и 

эффективность использования средств бюджетов на реализацию Комплексной 

схемы» осуществляется по следующим критериям: 

-  Комплексная схема выполнена в полном объеме, если Р1 = 100%; 

-  Комплексная схема в целом выполнена, если 80% < Р1 < 100%; 

-  Комплексная схема не выполнена, если Р1 < 80%. 
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Расчет Р2 – оценки эффективности Комплексной схемы по критерию 

«степень достижения планируемых значений показателей Комплексной 

схемы» осуществляется по формуле: 

𝑃2 −
𝑆𝑈𝑀𝐾𝑖

𝑁
∗ 100%               (8.2) 

Ki- исполнение iпланируемого значения показателя Комплексной схемы за 

отчетный год в процентах; 

N- число планируемых значений показателей Комплексной схемы. 

Исполнение по каждому показателю комплексной схемы за отчетный год 

осуществляется по формуле: 

𝐾𝑖 =
П𝑖факт

П𝑖пл
∗ 100%                (8.3) 

Пiфакт - фактическое значение iпоказателя за отчетный год; 

Пiпл, - плановое значение iпоказателя на отчетный год. 

В случае если фактическое значение показателя превышает плановое более 

чем в 2 раза, то расчет исполнения по каждому показателю Комплексной схемы 

за отчетный год осуществляется по формуле: 

Kj= 100% 

В случае если планом установлено значение показателя равное нулю, то 

при превышении фактического значения показателя плана расчет исполнения по 

каждому показателю осуществляется по формуле: 

К, = 0% 

• Интерпретация оценки эффективности Комплексной схемы по критерию 

«степень достижения планируемых значений показателей Комплексной схемы» 

осуществляется по следующим критериям: 

-  Комплексная схема перевыполнена, если Р2 > 100%;  

-  Комплексная схема выполнена в полном объеме, если 90% < Р2 < 

100%;  

-  Комплексная схема в целом выполнена, если 75% < Р2 < 95% о 

Комплексная схема не выполнена, если Р2 < 75%. 

Итоговая оценка эффективности Комплексной схемы осуществляется по 

формуле: 
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𝑃итог =
𝑃1+𝑃2

2
                 (8.4) 

Ритог
- итоговая оценка эффективности Комплексной схемы за отчетный год. 

- Интерпретация итоговой оценки эффективности Комплексной схемы 

осуществляется по следующим критериям: 

-  Р итог > 100% высокоэффективная; 

-  90% < Р итог < 100% эффективная; 

-  75% < Р итог < 90% умеренно эффективная; 

-  Р итог < 75% неэффективная. 
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ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

 

В результате разработки комплексной схемы организации дорожного движения 

Алексеевского района были решены задачи по сбору, систематизации и анализу 

исходных данных, на основе которых проведено планирование мероприятий по 

улучшению транспортного сообщения на прогнозные периоды, предложены 

мероприятия по оптимизации развития улично-дорожной сети.  

Анализ текущего состояния УДС показал, что в долгосрочной перспективе, 

имеется целесообразность производить улучшение и расширение опорной 

транспортной сети. 

В результате выполнения работ по сбору исходных данных были получены 

следующие данные:  

- интенсивность и состав транспортных потоков;  

- загрузка ключевых узлов на дорожной сети района;  

- уровень наполняемости общественного транспорта;  

- пассажиропотоки на маршрутах общественного транспорта;  

- социально-экономическое развитие;  

- протяженность улично-дорожной сети.  

После сбора и систематизации исходных данных для решения задач этапа были 

проведены следующие аналитические работы:  

- анализ полученных данных и оценка существующих параметров дорожной 

сети и схемы организации дорожного движения;  

- анализ статистики аварийности с выявлением причин возникновения дорожно-

транспортных происшествий, наличия резервов по снижению количества и тяжести 

последствий;  

- анализ существующей системы пассажирского транспорта на территории 

муниципального района с учетом характера пассажиропотоков.  

Анализ статистики аварийности показал ее низкий уровень. Однако, имеющиеся 

очаги аварийности требуют решений и разработки мероприятий по повышению 

безопасности на некоторых участках. 

Анализ существующей системы пассажирского транспорта показал 

необходимость проведения мероприятий по ее оптимизации в плане развития 

маршрутной сети и обустройства остановочных пунктов.  
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По итогам анализа существующих планов и прогнозов социально-

экономического развития и развития транспортной инфраструктуры муниципального 

образования были выявлены существенные проблемы, вызванных увеличенной 

нагрузкой на дорожную сеть района. Для решения данных проблем были предложены 

мероприятия по повышению безопасности водителей и пешеходов, в частности – 

введения светофорных объектов и организации искусственных неровностей в купе с 

односторонним движением. 

Был проведен анализ транспортной ситуации в ключевых узловых населенных 

пунктах. Были сформированы картограммы  интенсивности ТП для исследуемых 

участков. Таблично представлены данные об отсутствии заторов и задержек на 

пересечении.  

Комплекс предлагаемых мер предусматривает развитие УДС в совокупности с 

реализацией запланированных мероприятий целевых программ. В состав мероприятий 

вошли такие эффективные мероприятия по ОДД, как:  

- установка элементов обустройства дорог и улично-дорожной сети;  

- предложения по организации дорожного движения и безопасному движению 

пешеходов;  

- предложения по реконструкции и капитальному ремонту улиц или отдельных 

конструктивных элементов; 

-предложения по установке средств автоматической фиксации нарушений ПДД; 

-предложения по расширению УДС и маршрутной сети Алексеевского района. 

Таким образом, реализация предложенного комплекса мер обеспечит устойчивое 

функционирование транспортной системы Алексеевского района на период до 2031 

года. 

 

 



Приложение А.1 Перечень автомобильных дорог Алексеевского Административного района Волгоградской области 

Индентификационн
ый номер 

Наименование дороги Тип покрытия Количес
тво 
полос 

Протяженн
ость 
участка в 
пределах 
района 

Ширина 
полосы 
движения  

Ширина 
обочины 

Ширина 
краевой 
полосы 

Ширина 
укрепленн
ой 
обочины  

Расчетная 
скорость 

Пропускная 
способност
ь 

18 ОП РЗ 18К-6-14 подъезд от автомобильной дороги 

"Самойловка (Саратовская область) - 

Елань - Преображенская - 

Новоаннинский - Алексеевская - 

Кругловка - Шумилинская 

(Ростовская область)" к ст-це 

Алексеевская 

асфальтобетон 2  

2  3,30 2,00 0,20 1,20 90 1471 

18 ОП РЗ 18К-6-15 подъезд от автомобильной дороги 

"Самойловка (Саратовская область) - 

Елань - Преображенская - 

Новоаннинский - Алексеевская - 

Кругловка - Шумилинская 

(Ростовская область)" к х. Титовский 

асфальтобетон   

2  3,40 2,20 0,20 1,20 90 1471 

18 ОП РЗ 18К-6-16 подъезд от автомобильной дороги 

"Самойловка (Саратовская область) - 

Елань - Преображенская - 

Новоаннинский - Алексеевская - 

Кругловка - Шумилинская 

(Ростовская область)" к ст-це 

Аржановская 

асфальтобетон   

2  3,50 2,00 0,40 1,10 90 1471 

18 ОП РЗ 18К-6-17 подъезд от автомобильной дороги 

"Самойловка (Саратовская область) - 

Елань - Преображенская - 

Новоаннинский - Алексеевская - 

Кругловка - Шумилинская 

(Ростовская область)" к ст-це Усть-

Бузулукская 

асфальтобетон   

2  3,50 2,10 0,50 1,20 90 1471 

18 ОП РЗ 18К-12 автомобильная дорога "Панфилово - 

Алимов-Любимовский - 

Шарашенский - Алексеевская" 

асфальтобетон   

2  3,50 2,00 0,40 1,40 90 1471 



18 ОП РЗ 18К-12-1 подъезд от автомобильной дороги 

"Панфилово - Алимов-Любимовский 

- Шарашенский - Алексеевская" к х. 

Захаровский 

асфальтобетон   

2  3,30 2,40 0,30 1,50 90 1471 

18 ОП РЗ 18К-12-2 подъезд от автомобильной дороги 

"Панфилово - Алимов-Любимовский 

- Шарашенский - Алексеевская" к х. 

Солонцовский 

асфальтобетон   

2  3,40 2,10 0,20 1,10 90 1471 

18 ОП РЗ 18К-12-3 подъезд от автомобильной дороги 

"Панфилово - Алимов-Любимовский 

- Шарашенский - Алексеевская" к х. 

Яминский 

асфальтобетон   

2  3,50 2,40 0,20 1,50 90 1471 

18 ОП РЗ 18К-12-4 подъезд от автомобильной дороги 

"Панфилово - Алимов-Любимовский 

- Шарашенский - Алексеевская" к х. 

Чечеровский 

асфальтобетон   

2  3,40 2,00 0,20 1,50 90 1471 

18 ОП РЗ 18К-26 автомобильная дорога 

"Новоаннинский - Красный Октябрь - 

Алексеевская" 

асфальтобетон   

2  3,50 2,10 0,20 1,20 90 1471 

18 ОП РЗ 18К-26-1 подъезд от автомобильной дороги 

"Новоаннинский - Красный Октябрь - 

Алексеевская" к х. Серебрянский 

асфальтобетон   

2  3,50 2,30 0,50 1,40 90 1471 

18 ОП РЗ 18К-26-2 подъезд от автомобильной дороги 

"Новоаннинский - Красный Октябрь - 

Алексеевская" к х. Большая 

Таволжанка 

асфальтобетон   

2  3,40 2,00 0,20 1,20 90 1471 

18 ОП МЗ 18Н-1 автомобильная дорога "Реченский - 

Рябовский - Ежовка - Дударевский 

(Ростовская область)" (в границах 

территории Волгоградской области) 

асфальтобетон   

2  3,50 2,40 0,30 1,10 90 1471 

18 ОП РЗ 18К-6-13 подъезд от автомобильной дороги 

"Самойловка (Саратовская область) - 

Елань - Преображенская - 

Новоаннинский - Алексеевская - 

Кругловка - Шумилинская 

(Ростовская область)" к х. 

Павловский 

асфальтобетон   

2  3,40 2,40 0,40 1,20 90 1471 



18 ОП РЗ 18К-6-

13/1 

подъезд от автомобильной дороги 

"Самойловка (Саратовская область) - 

Елань - Преображенская - 

Новоаннинский - Алексеевская - 

Кругловка - Шумилинская 

(Ростовская область)" к х. 

Кочкаринский 

асфальтобетон   

2  3,40 2,20 0,40 1,50 90 1471 

18 ОП РЗ 18К-22 автомобильная дорога "Урюпинск - 

Дубовский - Алексеевская" 

асфальтобетон   2  3,50 2,10 0,20 1,30 90 1471 

18 ОП РЗ 18К-22-4 подъезд от автомобильной дороги 

"Урюпинск - Дубовский - 

Алексеевская" к х. Исакиевский 

асфальтобетон   

2  3,30 2,40 0,30 1,40 90 1471 

18 ОП РЗ 18К-22-5 подъезд от автомобильной дороги 

"Урюпинск - Дубовский - 

Алексеевская" к х. Самолшинский 

асфальтобетон   

2  3,50 2,40 0,30 1,40 90 1471 

18 ОП РЗ 18К-22-6 подъезд от автомобильной дороги 

"Урюпинск - Дубовский - 

Алексеевская" к х. Подпесочный 

асфальтобетон   

2  3,40 2,10 0,50 1,40 90 1471 

18 ОП МЗ 18Н-3 автомобильная дорога "Аржановская – 
Зотовская" 

асфальтобетон  6 2  3,50 2,10 0,20 1,30   

 

 

Приложение А.2 - Перечень автомобильных дорог Алексеевского сельского поселения 

Индентификацион
ный номер 

Наименование 
дороги 

Тип 
покрытия 

Протяженнос
ть участка в 
пределах 
района 

Количест
во полос 

Ширина 
полосы 
движен
ия  

Ширин
а 
обочин
ы 

Ширина 
краевой 
полосы 

Ширина 
укрепленн
ой 
обочины  

Расчетн
ая 
скорост
ь 

Расчетная 
пропускна
я 
способнос
ть 

1 
ул. 
Коммунальная 

асфальтобет
он 2,828 2 3,3 2,4 0,5 1,5 60 1852 

2 

ул. 
Красногвардейс
кая 

асфальтобет
он 3,17 2 3,3 2 0,4 1,3 60 1852 



3 
ул. 
Первомайская 

асфальтобет
он 0,873 2 3,5 2,5 0,3 1,2 60 1852 

4 
ул. 
Комсомольская 

асфальтобет
он 1,336 2 3,4 2,4 0,3 1,2 60 1852 

5 ул. Октябрьская 
асфальтобет
он 1,455 2 3,3 2 0,3 1,5 60 1852 

6 ул. Ленина 
асфальтобет
он 1,3 2 3,5 2,5 0,3 1,1 60 1852 

7 ул. Крестьянская 
асфальтобет
он 1,039 2 3,2 2,1 0,3 1,4 60 1852 

8 ул. Лесная 
асфальтобет
он 0,501 2 3,5 2,1 0,4 1,4 60 1852 

9 пер. Новый 
асфальтобет
он 0,104 2 3,4 2,3 0,4 1,4 60 1852 

10 пер. Васильева 
асфальтобет
он 1,031 2 3,2 2 0,4 1,5 60 1852 

11 пер. Чапаева 
асфальтобет
он 0,888 2 3,4 2,1 0,4 1,2 60 1852 

12 пер. Советский 
асфальтобет
он 0,933 2 3,3 2 0,4 1,5 60 1852 

13 пер. 8 Марта 
асфальтобет
он 0,209 2 3,3 2,2 0,3 1,4 60 1852 

14 пер. Калинина 
асфальтобет
он 0,944 2 3,4 2,5 0,2 1,2 60 1852 

15 пер. Гулина 
асфальтобет
он 0,233 2 3,3 2,1 0,5 1,3 60 1852 

16 пер. Колхозный 
асфальтобет
он 0,11 2 3,3 2,5 0,2 1,5 60 1852 

17 
пер. 
Пионерский 

асфальтобет
он 0,546 2 3,4 2,3 0,2 1,1 60 1852 

18 ул. Набережная грунт 3,053 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

19 ул. Горькаева грунт 2,468 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 



20 
ул. 
Первомайская грунт 0,517 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

21 
ул. 
Комсомольская грунт 0,413 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

22 ул. Октябрьская грунт 0,265 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

23 ул. Ленина грунт 0,636 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

24 ул. Строителей грунт 0,748 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

25 ул. Северная грунт 0,456 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

26 
ул. 
Мелиораторов грунт 0,601 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

27 пер. Жданова грунт 0,202 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

28 пер. Зеленый грунт 0,657 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

29 пер. Чепрунова грунт 0,308 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

30 
пер. 
Чернобривцева грунт 0,171 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

31 пер. Иванова грунт 1,972 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 



32 
пер. 
Юбилейный грунт 1,295 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

33 пер. Блинова грунт 0,135 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

34 пер. Чапаева грунт 0,419 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

35 пер. Советский грунт 0,269 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

36 пер. Лазаренко грунт 0,228 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

37 пер. Шумейко грунт 0,159 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

38 пер. Гулина грунт 0,881 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

39 пер. Малинина грунт 0,332 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

40 пер. Колхозный грунт 0,785 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

41 
пер. 
Пионерский грунт 0,172 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

42 пер. Макарова грунт 0,3 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

43 пер.  Мушкетова грунт 0,361 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 



44 пер. Цаплинский грунт 0,312 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

45 пер. Райкова грунт 0,239 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

46 пер. Сосновый грунт 0,3 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

47 пер. Песчаный грунт 0,203 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

48 пер. 8 Марта грунт 0,22 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

49 ул. Крестьянская грунт 1,41 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

50 
ул. 
Коммунальная грунт 0,205 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

51 ул. Тополевая грунт 1,1 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

52 ул. Луговая грунт 0,374 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

53 ул. Озерная грунт 0,611 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

54 ул. Рассветная грунт 0,481 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

55 ул. Восточная грунт 0,32 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 



56 ул. Туманная грунт 0,151 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

57 ул. Молодежная грунт 0,511 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

58 ул. Ольховая грунт 0,487 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

59 ул. Заречная грунт 0,521 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

60 ул. Крестьянская грунт 0,352 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

61 пер. Банный грунт 0,186 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

62 пер. Баева грунт 0,187 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

63 пер. Короткий грунт 0,281 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

 

Приложение А.3 - Перечень автомобильных дорог Аржановского поселения 

Индентификационн
ый номер 

Наименован
ие дороги 

Тип 
покрытия 

Протяженнос
ть участка в 
пределах 
района 

Количеств
о полос 

Ширина 
полосы 
движени
я  

Ширин
а 
обочин
ы 

Ширина 
краевой 
полосы 

Ширина 
укрепленн
ой 
обочины  

Расчетна
я 
скорость 

Расчетная 
пропускна
я 
способнос
ть 

1 
Ст. 
Аржановская 

Асфальтобет
он 13,6 2 3,3 2,5 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 60 1852 

2 Ст. Зотовская 
Асфальтобет
он 2,9 2 3,2 2,2 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 60 1852 



3 

Ст. Зотовская 
–х. 
Сидоровка 

асфальтобет
он 1,2 2 3,2 2,5 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 60 1852 

4 
Ст. 
Аржановская грунт 5,9 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

5 Ст. Зотовская грунт 1,8 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

6 

Ст. 
Аржановская 
– ст. 
Зотовская грунт 4,6 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

7 Х. Сидоровка грунт 1,1 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

8 Х. Плес грунт 2,8 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

9 
Х. Сидоровка 
– х. Плес грунт 3 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

10 

Ст. 
Аржановская 
(до р. Хопер) грунт 5 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

11 

Ст. Зотовская 
(до Святого 
Источника) грунт 5 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

 

Приложение А.4 - Перечень автомобильных дорог Большебабинского поселения 

Индентификационн
ый номер 

Наименован
ие дороги 

Тип 
покрытия 

Протяженнос
ть участка в 
пределах 
района 

Количеств
о полос 

Ширина 
полосы 
движени
я  

Ширин
а 
обочин
ы 

Ширина 
краевой 
полосы 

Ширина 
укрепленн
ой 
обочины  

Расчетна
я 
скорость 

Расчетная 
пропускна
я 
способнос
ть 

1 
х. Большой 
Бабинский 

асфальтобет
он 1,1 2 3,5 2,4 0,5 1,4 60 1389 



2 
х. 
Ольховский грунт 7,95 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

3 
х. Большой 
Бабинский грунт 8,75 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

 

Приложение А.5 - Перечень автомобильных дорог Краснооктябрьского поселения 

Индентификационн
ый номер 

Наименовани
е дороги 

Тип 
покрытия 

Протяженнос
ть участка в 
пределах 
района 

Количест
во полос 

Ширина 
полосы 
движен
ия  

Ширин
а 
обочин
ы 

Ширина 
краевой 
полосы 

Ширина 
укрепленн
ой 
обочины  

Расчетн
ая 
скорость 

Расчетная 
пропускна
я 
способнос
ть 

1 

Муниципальн
ые дороги п. 
Красный 
Октябрь 

асфальтобет
он 3,561 2 3,5 0,5 0,5 0 60 1389 

2 

Муниципальн
ая дорога х. 
Большая 
Таволжанка 

асфальтобет
он 1,819 2 3,5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 60 1389 

3 

Муниципальн
ая дорога х. 
Серебрянский 

асфальтобет
он 0,965 2 3,3 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 60 1389 

4 

Грунтовая 
дорога п. 
Красный 
Октябрь грунт 7,439 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

5 

Грунтовая 
дорога х. 
Попов грунт 2 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

6 

Грунтовая 
дорога х. 
Большая 
Таволжанка грунт 1,181 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 



7 

Грунтовая 
дорога х. 
Серебрянский грунт 2,035 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

8 

Грунтовая 
дорога п. 
Красный 
Октябрь грунт 5 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

9 

Грунтовая 
дорога х. 
Большевик - х. 
Серебрянский грунт 5 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

10 

Грунтовая 
дорога х. 
Большевик - х. 
Большая 
Таволжанка грунт 5 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

 

Приложение А.6 - Перечень автомобильных дорог Ларинского поселения 

Индентификационн
ый номер 

Наименован
ие дороги 

Тип 
покрытия 

Протяженнос
ть участка в 
пределах 
района 

Количест
во полос 

Ширина 
полосы 
движен
ия  

Ширина 
обочины 

Ширина 
краевой 
полосы 

Ширина 
укрепленн
ой 
обочины  

Расчетна
я 
скорость 

Расчетная 
пропускна
я 
способнос
ть 

1 х. Ларинский 
асфальтобет
он 1,9 2 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 1,5 60 1389 

2 х. Ларинский 
асфальтобет
он 0,7 2 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 1,5 60 1389 

 

Приложение А.7 - Перечень автомобильных дорог Поклонского поселения 

Индентификационн
ый номер 

Наименован
ие дороги 

Тип 
покрытия 

Протяженнос
ть участка в 
пределах 
района 

Количеств
о полос 

Ширина 
полосы 
движени
я  

Ширин
а 
обочин
ы 

Ширина 
краевой 
полосы 

Ширина 
укрепленн
ой 
обочины  

Расчетна
я 
скорость 

Расчетная 
пропускна
я 



способнос
ть 

1 

х. 
Поклоновски
й 

асфальтобет
он 0,57 2 3,3 0,5 0,5 0 60 1389 

2 

х. 
Поклоновски
й 

асфальтобет
он 0,299 2 3,5 0,5 0,5 0 60 1389 

3 

х. 
Поклоновски
й 

асфальтобет
он 0,964 2 3,3 0,5 0,5 0 60 1389 

4 

х. 
Поклоновски
й грунт 9,5 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

5 
х. 
Исакиевский грунт 5,5 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

Приложение А.8 - Перечень автомобильных дорог Реченского поселения 

Индентификационн
ый номер 

Наименован
ие дороги 

Тип 
покрытия 

Протяженнос
ть участка в 
пределах 
района 

Количеств
о полос 

Ширина 
полосы 
движени
я  

Ширин
а 
обочин
ы 

Ширина 
краевой 
полосы 

Ширина 
укрепленн
ой 
обочины  

Расчетна
я 
скорость 

Расчетная 
пропускна
я 
способнос
ть 

1 

Дорога от 
трассы до 
дома №44 

асфальтобет
он 1,966 2 3,3 2 0,3 1,2 90 1667 

2 
х. 
Лунякинский грунт 9 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

3 х. Суховский грунт 7 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

4 

х. 
Нестеровски
й грунт 6,6 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 



5 х. Реченский грунт 10,1 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 926 

 

Приложение А.9 - Перечень автомобильных дорог Рябовского  поселения 

Индентификационн
ый номер 

Наименовани
е дороги 

Тип 
покрытия 

Протяженнос
ть участка в 
пределах 
района 

Количеств
о полос 

Ширина 
полосы 
движени
я  

Ширин
а 
обочин
ы 

Ширина 
краевой 
полосы 

Ширина 
укрепленн
ой 
обочины  

Расчетна
я 
скорость 

Расчетная 
пропускна
я 
способнос
ть 

4 

Автомобильн
ая дорога х. 
Рябовский – 
х. Гремячий Гравий 6,1 2 3,1 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 70 1389 

5 

Автомобильн
ая дорога х. 
Ежовка – х. 
Андреяновка Гравий 1,4 1 3,3 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 70 1389 

6 

Южная 
объездная 
автомобильн
ая дорога х. 
Рябовский Гравий 0,479 1 3,1 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 70 1389 

7 

Автомобильн
ая дорога 
«Реченский – 
Рябовский – 
Ежовка – 
Дударевский
» от х. Ежовка грунт 4,375 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 794 

8 

Автомобильн
ая дорога х. 
Рябовский – 
х. Ежовка Грунт 4,3 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 794 

9 
Автомобильн
ая дорога х. Грунт 4,85 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 794 



Рябовский – 
х. Попов 

10 

Автомобильн
ая дорога х. 
Рябовский – 
х. Роднички грунт 5,3 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 794 

11 

Автомобильн
ая дорога х. 
Рябовский – 
х. Политов – 
х. 
Андреяновка грунт 12,627 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 794 

12 

Южная 
объездная 
автомобильн
ая дорога х. 
Рябовский грунт 1,871 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 794 

13 

Северная 
объездная 
автомобильн
ая дорога х. 
Рябовский грунт 2 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 794 

14 

Автомобильн
ая дорога х. 
Рябовский – 
х. Становский грунт 4,4 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 794 

15 

Автомобильн
ая дорога х. 
Рябовский – 
х. Становский грунт 2,22 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 794 

16 

Автомобильн
ая дорога х. 
Становский – 
х. 
Куличковский грунт 4,23 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 794 

17 

Автомобильн
ая дорога х. 
Рябовский – грунт 4,73 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 794 



х. 
Колундаевски
й 

18 

Автомобильн
ая дорога х. 
Рябовский – 
х. 
Политовский грунт 2,56 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 794 

 

Приложение А.10 - Перечень автомобильных дорог населенных пунктов Рябовского  поселения 

 

Приложение А.11 - Перечень автомобильных дорог Самолшинского поселения 

Индентификационн
ый номер 

Наименован
ие дороги 

Тип 
покрытия 

Протяженнос
ть участка в 
пределах 
района 

Количеств
о полос 

Ширина 
полосы 
движени
я  

Ширин
а 
обочин
ы 

Ширина 
краевой 
полосы 

Ширина 
укрепленн
ой 
обочины  

Расчетна
я 
скорость 

Расчетная 
пропускна
я 
способнос
ть 

1 х. Рябовский 
Асфальтобет
он 5,52 2 3,4 2,3 0,3 1,3 60 1190 

2 х. Рябовский Гравий 5,607 2 3,2 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 50 992 

3 х. Ежовка Гравий 1,931 2 3,1 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 50 992 

4 
х. 
Становский Гравий 1,454 2 3,3 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 50 992 

5 х. Рябовский Грунт 12,205 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 794 

6 х. Ежовка Грунт 3,085 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 794 



7 
х. 
Андреяновка Грунт 3,452 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 794 

8 
х. 
Становский Грунт 1,864 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 794 

 

Приложение А.11 - Перечень автомобильных дорог Трехложинского  поселения 

Индентификационн
ый номер 

Наименовани
е дороги 

Тип 
покрытия 

Протяженнос
ть участка в 
пределах 
района 

Количест
во полос 

Ширина 
полосы 
движени
я  

Ширин
а 
обочин
ы 

Ширина 
краевой 
полосы 

Ширина 
укрепленн
ой 
обочины  

Расчетна
я 
скорость 

Расчетная 
пропускна
я 
способнос
ть 

1 

х. 
Трехложинск
ий 

асфальтобет
он 4 2 3,4 2,4 0,5 1,4 60 1190 

2 

х. 
Скулябински
й 

Асфальтобет
он 2 2 3,4 2,1 0,5 1,3 60 1190 

3 х. Арепьев 
Асфальтобет
он 1 2 3,4 2,4 0,3 1,1 60 1190 

4 

х. 
Трехложинск
ий Грунт 9,95 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 794 

5 

х. 
Скулябински
й Грунт 5,05 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 794 

6 х. Арепьев Грунт 3,5 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 794 

 

Приложение А.12 - Перечень автомобильных дорог Усть-Бузулукского поселения 

Индентификационн
ый номер 

Наименован
ие дороги 

Тип 
покрытия 

Протяженнос
ть участка в 

Количеств
о полос 

Ширина 
полосы 

Ширин
а 

Ширина 
краевой 
полосы 

Ширина 
укрепленн

Расчетна
я 
скорость 

Расчетная 
пропускна
я 



пределах 
района 

движени
я  

обочин
ы 

ой 
обочины  

способнос
ть 

1 
ст. Усть-
Бузулукская 

Асфальтобет
он 6,371 2 3,3 2,1 0,3 1,2 60 1190 

2 
х. 
Барминский 

Асфальтобет
он 3,985 2 3,5 2,2 0,4 1,5 60 1190 

3 
ст. Усть-
Бузулукская Грунт 74,877 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 794 

4 х. Титовский Грунт 15,685 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 794 

5 
х. 
Барминский Грунт 10,877 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 794 

6 
Объездная 
дорога Грунт 9,523 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 794 

7 
Дорога до 
пром. зоны Грунт 9,587 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 794 

8 
Дорога до 
очистных Грунт 5,269 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 794 

9 

Объездная 
дорога «х. 
Титовский - 
х. 
Барминский
» Грунт 9,04 1 5 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 794 

10 

Дорога «ст. 
Усть-
Бузулукская 
– ул. 
Хоперская» Грунт 1,55 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 794 

 

 



Приложение А.13 - Перечень автомобильных дорог Шарашенского поселения 

Индентификационный 
номер 

Наименование 
дороги Тип покрытия 

Протяженность 
участка в 
пределах 
района 

Количество 
полос 

Ширина 
полосы 
движения  

Ширина 
обочины 

Ширина 
краевой 
полосы 

Ширина 
укрепленной 
обочины  

Расчетная 
скорость 

Расчетная 
пропускная 
способность 

1 

Дорога от 
дома № 15 до 
сооружения 
нефтебазы Асфальтобетон 5,2 2 3,5 2,3 0,5 1,3 60 1190 

2 
х. 
Шарашенский Грунт 33,2 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 794 

 

Приложение А.14 - Перечень автомобильных дорог Яминского  поселения 

 

Индентификацион
ный номер 

Наименован
ие дороги Тип покрытия 

Протяженно
сть участка в 
пределах 
района 

Количест
во полос 

Ширина 
полосы 
движен
ия  

Ширин
а 
обочин
ы 

Ширина 
краевой 
полосы 

Ширина 
укрепленн
ой 
обочины  

Расчетн
ая 
скорост
ь 

Расчетная 
пропускна
я 
способнос
ть 

1 х. Яминский Асфальтобетон 5,2 2 3,4 2,4 0,3 1,1 60 1190 

2 х. Яминский Грунт  73 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 794 

3 

х. 
Кочкаринск
ий Грунт  3 1 4 0 

НЕТ 
ОБОЧИН
Ы 

НЕТ 
ОБОЧИНЫ 40 794 

 


